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1. Introdugao e Enquadramento

Nestes ultimos anos tem-se assistido a uma crescente alteracdo nos padroes de mobilidade,
resultado da intensificacdo das taxas de motorizacdo, originando, nas dreas com maiores

aglomerados urbanos, uma degradacdo progressiva da qualidade de vida das populagdes.

O mote de que a qualidade de vida passava pela facilidade de deslocagcdo em automovel, pela
rapidez e facilidade de chegada aos destinos, rapidamente originou o caos ao nivel da
mobilidade nos grandes centros urbanos. O congestionamento de trafego e a poluicdo
atmosférica e sonora sdo alguns dos problemas originados pelo aumento progressivo de
veiculos automoveis nas vilas e cidades, os quais causam stress, problemas de saude, entre

outros, resultando na consequente diminui¢do da qualidade de vida nos centros urbanos.

A crescente necessidade de rentabilizagdo do tempo motiva a opinido para o estabelecimento
de novos critérios e metodologias de mobilidade, diminuindo a dependéncia do tempo e
energia associados as deslocagdes, introduzindo padrdes de mobilidade sustentdvel,
estabelecendo como prioritaria a utilizagdo dos transportes publicos e dos modos suaves de

deslocacao.

Ndo menos relevante, no que concerne as op¢des de mobilidade tomadas pelos cidaddos mas
também pelas politicas a desenvolver pelos decisores, é o facto da atual conjuntura econémica
nacional e internacional, com aumentos e redugdes sucessivas dos precos dos combustiveis,
orientar para a tomada de novas op¢Oes na estratégia de gestdao da mobilidade, promovendo
“novas” formas de mobilidade, tendencialmente mais sustentdveis e ja enquadradas nos novos
designios de promocdo da eficiéncia patentes no novo Quadro Comunitario de Apoio 2014-

2020.

Os novos desafios que se impGem aos territdérios sdo agora, mais do que outrora,
contemplados no Acordo de Parceria Portugal 2020. Sem perder de vista as orienta¢des da
Estratégia Europa 2020, o presente quadro comunitdrio de apoio direciona-se para as
necessidades emergentes da sociedade, na qual a mobilidade representa um dos mais
importantes elementos para o desenvolvimento urbano, considerando a sua melhoria
fundamental para o crescimento de uma sociedade mais sustentavel e promotora de modos

de deslocacdo sustentaveis.
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A maximiza¢do do impacto dos fundos do Portugal 2020 na concretizacdo das prioridades e
dos objetivos da estratégia europeia, no qual os objetivos tematicos se encontram alinhados e
enquadrados, é a principal missdo do novo programa de financiamento. O Portugal 2020
pretende, entdo, potenciar a coordenacdo e a criacdo de sinergias através da

complementaridade dos fundos, desenhando linhas de orientacdo e agées-chave.

Os PAMUS surgem, portanto, como um instrumento que pretende responder de forma
consciente aos objetivos definidos nas politicas europeias e nacionais, nomeadamente em
relacdo estreita com a EIDT, ITI e o Pacto, bem como enquadrado com os diversos
Instrumentos de Gestdo Territorial, nomeadamente o PROT e os varios PDM, encontrando-se
também enquadrado, neste caso, com o Norte 2020 - Programa Operacional Regional do

Norte.

Este documento, que se baseia em principios fundamentais como a acessibilidade, seguranca,
eficiéncia, qualidade de vida, dinamismo econdémico, promovendo ac¢des integradas e de
natureza inclusivas e democraticas, constitui-se como um importante plano para a definicdo
das estratégias e propostas com vista ao desenvolvimento das infraestruturas e servigos de
transporte e mobilidade, e, consequentemente, para o planeamento das deslocagdes de
pessoas e bens nas cidades de forma sustentavel, contribuindo, assim, para o seu

desenvolvimento econémico, social e ambiental.

O plano de trabalhos para elaboragao do PAMUS compreende quatro fases fundamentais, que
de seguida se apresentam, a saber: Caracterizacao e Diagndstico, Objetivos e Definicdo da

Estratégia, Formulagdo e Avaliacdo de Propostas e, por ultimo, o Programa de A¢do do PAMUS.

OSegr
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2. Caracterizagao e Diagnoéstico

2.1. Enquadramento

No presente ponto serd apresentada uma descricdo sintética da ocupacdo do territorio,

componentes demograficas, o funcionamento do sistema de acessibilidades e do modelo de

mobilidade, englobando todos os modos de transporte, a articulagdo entre si e a sua relagao

com o modelo de ocupagao do territdrio, assim como, os seus impactes na qualidade do

ambiente urbano.

Nesta componente de caracterizagdo e diagndstico serao sinalizados os principais problemas e

prioridades para o respetivo territério sustentados num conjunto de indicadores estatisticos

de base e suportado, em larga medida, em dados oficiais existentes (INE e outras entidades

publicas),

complementados por levantamentos imprescindiveis a fundamentacdo dos

objetivos, estratégia e propostas de intervencao suscetiveis de candidatura a financiamento.

Desta forma, sdo contemplados, no diagndstico, os diversos temas da mobilidade, como sdo o

caso dos transportes publicos, modos suaves, interfaces e intermodalidade, seguranca

rodoviaria, estacionamento, gestdo da mobilidade e sistemas de transporte inteligentes, que

estdo relacionados com as tipologias de medida que podem ser diretamente financidveis

através da prioridade de investimento 4.5 ou que poderdao ser englobadas em outras

estruturas de financiamento.

ENTIOADE
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2.2. Ocupacao do Territorio e Demografia

O territdrio objeto de estudo neste Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel é a Area
Metropolitana do Porto (AMP), que corresponde a NUT Ill da AMP. A AMP esta inserida na
Regido Norte (NUT Il), mais precisamente no Litoral Norte de Portugal e abrange uma drea de
aproximadamente 2 040 km® com cerca de 1 700 000 habitantes. E composta por 17
municipios (Arouca, Espinho, Gondomar, Maia, Matosinhos, Oliveira de Azeméis, Paredes,
Porto, Povoa de Varzim, Santa Maria da Feira, Santo Tirso, Sdo Jodo da Madeira, Trofa, Vale de
Cambra, Valongo, Vila do Conde, e Vila Nova de Gaia) e faz fronteira com as Comunidades
Intermunicipais do Cavado, do Ave, do Tamega e Sousa, de Viseu D3o Lafdes e da Regido de

Aveiro.

Figura 1. Enquadramento Regional da Area Metropolitana do Porto (Fonte: APA; CAOP, 2015; INE, 2004; PRN, 2000)
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O municipio de Vila Nova de Gaia é, segundo os Censos 2011, o que apresenta maior nimero
de residentes, detendo cerca de 17,2% do total de populacdo. Segue-se o Porto com 13,5%,
Matosinhos, Gondomar e Maia, que somam respetivamente, 10,0%, 9,5% e 7,7% dos
residentes. Por outro lado, Arouca e Sdo Jodo da Madeira sdo os municipios que apresentam a
menor proporgdo com 1,3% e 1,2%, respetivamente. Na densidade populacional, verifica-se
uma grande heterogeneidade, j4 que os valores maximos, Porto com 5 739 hab/km?, e

minimos, Arouca 68 hab/km?, s3o notavelmente contrastantes.

POVOA DE VARZIM
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5% - 0%
1%- 5%

[ e%-10% )

| B3 : OLIVEIRA DE AZEMEIS

Figura 2. Variagdo da populagdo residente nos concelhos da AMP (%), 1991-2011 (Fonte: INE, 2001-2011)
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De acordo com os dados do ultimo recenseamento, tem-se assistido ao envelhecimento da
populacdo, em que a proporcao de populagdo jovem e ativa tem vindo gradualmente a
diminuir, salientando-se que, em 2011, 16% dos residentes possuiam mais de 65 anos. A
dimensdo média das familias decresceu em 2011, sendo que o Porto e Matosinhos registavam
os valores mais baixos (respetivamente 2,32 e 2,55 elementos) e em Paredes registava-se o
valor mais alto (2,97 elementos). No que concerne aos niveis de qualificacdo registaram-se,
entre 2001-2011, um aumento da populacdo que concluiu o ensino secundario/pds-secundario

(de 12% para 14%) e o ensino superior (7% para 12%).

2011 ‘ - 1991

SANTO TIRSO

0 5 10Km

Legenda

B <« 40-60 61- 80 81-100 - >100

Figura 3. Evolugdo do indice de Envelhecimento, 1991-2011 (Fonte: INE, 2001-2011)
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A taxa de desemprego registou um aumento, sendo que, em 2011, detinha uma taxa superior
a média verificada no Continente, o que se reflete também relativamente a populacdo sem
atividade econémica em 2011. A maior percentagem correspondia, nesta data, a populacao
reformada em todos os concelhos analisados, seguindo-se a populacdo com idade inferior a 15

anos.

O emprego no setor privado registou uma reducao gradual do nimero de pessoas ao servico
nas empresas, entre 2008 e 2012, na ordem dos 13%. No primeiro ano estavam empregadas,
em empresas, cerca de 708 200 pessoas e em 2012 esse valor decaiu para cerca de 616 800
pessoas. Entre 2001 e 2011 o peso dos alojamentos de residéncia habitual na AMP diminuiu de
80% para 78%, aumentando, pelo contrdrio, o numero de alojamentos de habitagdo
secunddria e os alojamentos vagos. A densidade de alojamentos registou um aumento em
todos os concelhos entre 2001-2011, sendo que no ultimo ano, o Porto assumia, neste

particular, um claro destaque (3 315 alojamentos/km?).

mpt ® mobilidade e planeamento do territério, Ida.

OSegr

ermificaba AV, Dr. Antunes Guimaréaes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com



10
EMPRESA CERTIFICADA
eic gf - mpt ® mobilidade e planeamento do territorio, Ida.
ermiricapa AV, Dr. Antunes Guimaréaes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO
mobilidadept.com

10 anos a desenhar Portugal RELATORIO FINAL

2.3. Padroes de Mobilidade

Em 2011, cerca de 66% dos residentes que efetua deslocacbes pendulares, fa-lo no municipio
de residéncia e os restantes 34% trabalham ou estudam noutro concelho. Os municipios de
Espinho (-18,8%), Porto (-18,0%), Santo Tirso (-12,4%) e Vale de Cambra (-12,7%) registaram,
no ultimo periodo intercensitdrio, as maiores perdas de populacdo residente a realizar
movimentos pendulares. Por outro lado, a Maia (6,7%) e Valongo (2,2%) registaram as Unicas

evolugdes positivas.

Entre 2001 e 2011 verificou-se um aumento da preponderancia das deslocagbes
interconcelhias (tendo a proporcdo da populacdo que efetua estas deslocacdes, aumentado de
30,2% em 2001 para 34,3% em 2011). Nas deslocacbes interconcelhias, destacam-se,
quantitativamente, as ligacdes Vila Nova de Gaia-Porto (33 240 viagens pendulares),
Gondomar-Porto (26 558 viagens pendulares), Matosinhos-Porto (24 170 viagens pendulares)
e Maia-Porto (17 497 viagens pendulares). Os concelhos limitrofes ao municipio do Porto
apresentam um maior nimero de relagdes entre si, destacando-se, ainda, a conectividade de
Santa Maria da Feira que apresenta relagdes com significativa expressividade com Espinho,

Porto, Sdo Jodo da Madeira e Vila Nova de Gaia.

A excecdo do Porto, que é, em 2011, o principal destino dos movimentos pendulares oriundos
do exterior da AMP, evidenciam-se a Maia, Santo Tirso, Paredes, Santa Maria da Feira e Trofa
(concelhos que beneficiam da proximidade e das relagdes exteriores a AMP, como Vila Nova
de Famalicdo, Pacos de Ferreira, Penafiel ou Ovar). Os movimentos pendulares de saida da
regido sdo, em 2011, mais significativos nos municipios periféricos, destacando-se a Trofa,
Santo Tirso ou Paredes. Vila Nova de Gaia apresentava, também, um elevado numero de

residentes que trabalham ou estudam nos municipios de Ovar e Aveiro.

Os movimentos entre municipios da AMP apresentam deslocagdes quantitativamente
superiores aos movimentos observados entre os concelhos da regido e os municipios
exteriores a mesma, tanto nas saidas, como nas entradas de populagdo ativa. Verifica-se na
AMP, em 2011, uma elevada dependéncia do transporte individual, representando cerca de
63% das opgdes dos residentes a efetuar deslocagGes pendulares. A estes segue-se o modo

pedonal (cerca de 16%), o autocarro (cerca de 12%) e o metropolitano (3,5%).
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Figura 4. Movimentos para o exterior e interior da AMP, superiores a 500 deslocagdes, 2011 (Fonte: INE, 2011)

Relativamente aos municipios que mais dependéncia apresentam em relacdo ao transporte
individual, destacam-se dos demais a Maia (69,9%), Oliveira de Azeméis (72,7%), Santa Maria
da Feira (72,4%) e Vale de Cambra (74,9%), cujos valores superam consideravelmente a média
registada na AMP para esse ano (62,5%). Ja os municipios de Espinho (55,9%), Paredes (58,9%)
e Porto (51,4%) sdo os municipios que apresentavam uma menor proporg¢do de utilizacdo de

transporte individual, com valores relativamente inferiores a média da AMP para 2011.

As deslocagbes realizadas em transporte coletivo rodovidrio tém especial relevancia nos
concelhos de Gondomar (20%), Porto (17%) e Vila Nova de Gaia (14%), que em conjunto com

os concelhos de Valongo (13%), Matosinhos (13%) e a Maia (10%), representam assim a area
11
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de influéncia da rede de transportes da STCP. Relativamente as deslocagGes intraconcelhias, os
concelhos que apresentam mais movimentos sdo o Porto (19%), Gondomar e Vila Nova de
Gaia (14%). As deslocacbes em transporte coletivo rodoviario interconcelhias tém especial
relevancia, em termos percentuais, nos municipios de Gondomar (24,7%), Valongo (16,2%) e
Vila Nova de Gaia (15%), sendo que o valor global para a AMP é de 13% de viagens

interconcelhias em transporte coletivo rodoviario.

Vila Nova de Gaia 13,7% 62,6% 14,3% \

Vila do Conde 16,2% 62.2% 79% XY s51% EYOC|

Valongo 16,4% 60,7% 13,1% Cea% | ‘

Vale de Cambra 13.1% 74.9% 5.6% EXUAM|

Trofa 15.6% 66,7% 7,9% AN

Sdo Jodo da Madeira 27.7% 66,7% 3, I ‘

Santo Tirso 17,7% 64,7% 1% XA

Santa Maria da Feira 12.1% 72.4% 8:5% TP R
Pévoa de Varzim 221% 60.1% 7.5% 1§

Porto 216% 51.4% 17.1% \

Paredes 17,8% 58,9% 20,05 IEETAN- ST

Dliveira de Azeméis 15.7% T2.7% 6.2% I 2.7‘#:

Matosinhos 16,1% 61,1% 13,0% | 7.0% |

Maia 1L2% 69,9% 102% W as% |

Gondomar 12,9% 59.7% 20,0% ‘

Espinho 25.7% 55,9% T
Arouca 14,7% 63,9% 116% sew 3.6
Area Metropolitana do Porto 15,9% 62.5% 12.4% \
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MApé MAutomovel M Autocarro TC Empresa ou Escola M Comboio M Metropolitang Motocico Bicicleta M Outros

Figura 5. Reparticdo modal das deslocagdes pendulares por concelho, em 2011 (Fonte: INE, 2011)

A proporcao da utilizagdo do metropolitano nos concelhos que compdem a AMP estd
diretamente relacionada com a configuragao da sua rede, ja que os municipios nos quais se
realiza a operagdo sdo aqueles onde, naturalmente, se verifica uma maior utilizagdo deste
modo de transporte. Como tal, os municipios da Maia (4,2%), Matosinhos (7%), Porto (7,5%),
Vila do Conde (5,1%) e Vila Nova de Gaia (4,2%) sdo aqueles onde este modo de transporte
apresenta uma maior proporgao de utilizagdo por parte dos seus residentes trabalhadores ou
estudantes, sendo mesmo superior a média para a AMP (3,5%). J4 os municipios de Gondomar
(3,2%) e Pévoa de Varzim (3,3%) apresentam uma proporgdo de utilizagdo inferior a média
global, mas superior a registada em Valongo (0,5%), municipio que ndo é servido diretamente

pela rede de metro.
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No que diz respeito a analise concelhia da utilizacdo do comboio por parte dos residentes da
AMP que efetuam deslocacdes por motivos de trabalho ou estudo, hd que salientar os casos
dos municipios de Espinho (7,4%), Paredes (5,1%), Trofa (3,5%) e Valongo (6,4%), que contam
com uma proporcdo de utilizacgdo amplamente superior a registada no total da drea
metropolitana (1,7%), o que traduz a importancia das respetivas esta¢des e a forma como

estas se enquadram no servico ferroviario urbano do Porto.

Numa analise comparativa entre 2001 e 2011, salienta-se a reducdo das quotas afetas ao
modo pedonal, autocarro e ao transporte publico da empresa ou escola, registando-se o
oposto para o transporte individual motorizado. Comparando as opg¢bes modais dos
movimentos intraconcelhios e interconcelhios, verifica-se, nos primeiros, uma utilizacdo
superior do modo pedonal, dos transportes publicos (autocarro, metropolitano e transporte
publico da empresa ou escola), do motociclo e da bicicleta, enquanto nos movimentos

interconcelhios o predominio do transporte motorizado é mais evidente.

De acordo com os mesmos dados é possivel também aferir que 57% das deslocagdes nos
municipios da AMP eram inferiores a 15 minutos, valor ligeiramente acima da média nacional
para esse ano (54%). A populagdo que efetua estas deslocagGes de curta duragdo constitui um
potencial publico-alvo a cativar para a utilizagdo dos modos de deslocagdo suaves (andar a pé

e de bicicleta).

Do conjunto dos municipios analisados, destacam-se os concelhos de Oliveira de Azeméis e
S3do Jodo da Madeira, que alcangam uma proporg¢dao, para o conjunto de deslocagdes de
proximidade de até 15 minutos de distancia, de cerca de 71% e 72%. Em sentido oposto,
surgem os municipios de Gondomar (41%) e Vila Nova de Gaia (45%), onde as deslocagGes até

15 minutos tinham um peso menor, quando comparados com os demais concelhos da AMP.

Por ultimo, ha que referir que 11 dos 17 municipios da area metropolitana apresentavam
valores de dois digitos para a proporcdo das deslocacdes entre os 31 e 60 minutos, sendo que,
destes, se destacavam com valores superiores os municipios de Gondomar (18%), Valongo

(16%) e Vila Nova de Gaia (16%).
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2.4. Modos Suaves

O presente ponto apresenta, de forma complementar, os problemas de acessibilidade e

mobilidade pedonal e cicldvel. Neste sentido, a perce¢do do estado da acessibilidade intra e

intermunicipal contribuird, de forma mais eficaz e imediata, para a melhoria da qualidade do

ambiente urbano dos municipios que integram a AMP e, consequentemente, para a melhoria

da qualidade de vida dos cidaddos que ai residem, trabalham ou visitam.

Andar a pé corresponde a quase um quarto dessas deslocacGes, apresentando, o modo

pedonal, maior expressividade nos municipios de Sdo Jodo da Madeira (27,7%), Espinho

(25,7%), seguindo-se Pévoa de Varzim (22,1%) e o Porto (21,6%). No que se refere ao modo

ciclavel, ainda que os dados do INE ndo permitam aferir a evolugao do numero de pessoas que

utilizam a bicicleta nas deslocagdes pendulares, verifica-se que, em 2011, esse numero era

ainda bastante residual no conjunto dos varios modos utilizados, sendo que as maiores

proporgdes para as deslocagdes pendulares com recurso a esse modo de transporte se

verificavam nos concelhos de Espinho, Oliveira de Azeméis, Trofa e Vila do Conde,

representando apenas 0,9%, 0,7%, 0,6% e 0,8%, respetivamente.
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Figura 6. Viagens a pé, nos movimentos pendulares, por municipio, na AMP (Fonte: INE, 2011)
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Na verdade, existe uma elevada percentagem de deslocagdes que se poderiam realizar a pé ou
de bicicleta, contudo, para tal seria fundamental a existéncia de redes pedonais e/ou ciclaveis

continuas, confortaveis e seguras, capazes de assegurar uma mobilidade universal.

De facto, os municipios da AMP deparam-se com varios desafios relacionados, por um lado,
com a rede pedonal, ja que se verifica uma heterogeneidade diretamente associada as
caracteristicas de cada territério, sendo de evidenciar que os percursos que mais favorecem as
deslocag¢Oes pedonais se concentram nos nlcleos mais urbanizados e povoados e a medida
qgue nos afastamos destes, as condi¢cGes de mobilidade vao-se alterando de forma progressiva,
até aos nucleos mais rurais onde as deslocacdes pedonais estdo dificultadas, quer pela
distancia aos equipamentos e servicos utilizados pela populagdo, quer pelas condi¢Ges de

deslocacdo ai existentes.

Outras problematicas associadas as deslocacdes pedonais correspondem a descontinuidade
dos percursos, sendo que os obstaculos que se verificam com mais frequéncia e que mais
contribuem para a criacdo de conflitos entre o pedo e os veiculos motorizados correspondem a
auséncia de passadeiras ou a inexisténcia de rebaixamentos nas mesmas. No entanto, a
inexisténcia de passeios ou a sua dimensdo reduzida é um dos obstaculos de mais dificil
resolugao e que mais influéncia tem nas deslocagdes pedonais, pela inseguranga e desconforto
associados. Veja-se que todos estes obstaculos se encontram, de forma generalizada, um
pouco por todo o territério da AMP. Embora com especificidades diferentes, a rede ciclavel
apresenta igualmente os seus desafios, sendo que as ciclovias de cardcter urbano sdo, de um
modo geral, bastante deficitdrias no que concerne a sua continuidade, faltando uma estratégia
de integracdo e ligacdo aos principais polos geradores de viagens e polos atratores nos
restantes municipios. Acresce que grande parte dos percursos cicldveis da AMP encontram-se
mais vocacionados para o lazer, estando associados a frentes maritimas e a intervengdes

recentes como parques de lazer ou outros espacos naturalizados.

A rede pedonal dificilmente se encontra formalizada e demarcada, ao contrario do que
acontece, por exemplo, com a rede ciclavel, pelo que a existéncia de uma hierarquia da rede
pedonal é uma mais-valia que deve ser equacionada na identificacdo dos eixos de maior
importancia e para os quais é prioritdrio mitigar os problemas associados as respetivas
infraestruturas e minimizar as condicionantes a circulagdo pedonal. Apesar das dificuldades
patentes neste ambito, pela analise da rede pedonal, constatou-se uma preocupacgdo

crescente dos municipios em promover os modos suaves, quer pelos estudos elaborados, quer
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pelos projetos e planos de agdo ja definidos. Na generalidade, foram identificados inUmeros
percursos livres de obstaculos e, por isso, favoraveis a promocdao do modo pedonal. No
entanto, existem ainda muitas problematicas, de maior ou menor dimensao, que condicionam

as deslocacdes pedonais.

Na senda da promoc¢do do modo pedonal, destaca-se o exemplo da hierarquizacao da rede
pedonal elaborada na revisdo do PDM de Valongo, exemplo que podera ser replicado nos
restantes municipios da AMP. A semelhanca do que foi desenvolvido no concelho de Valongo,
urge definir uma hierarquia pedonal que sirva de base nas intervencées de requalificacdo dos
espacos urbanos e na constru¢do de novas vias, sempre com o objetivo de aumentar a

seguranca e conforto da circulagdo em modos suaves.

A andlise da densidade da rede ciclavel, tomando por base quer a superficie de cada concelho
quer a populacdo que ai reside, revela aspetos adicionais quanto ao potencial de utilizacdo do

modo ciclavel nos diferentes concelhos que integram a AMP.

Constata-se, em particular, que os concelhos que se encontram numa situacdo mais favoravel
no que toca a cobertura territorial das redes cicldveis correspondem a Gondomar
(0,42km/km?), Porto (0,4km/km?) e S3o Jodo da Madeira (0,36km/km?), e, a uma menor
escala, Pévoa de Varzim (0,24km/km?), Espinho (0,17km/km?) e Vila do Conde (0,15km/km?).

Ja no que se refere a cobertura da rede ciclavel por 1 000 habitantes, destacam-se, uma vez
mais, os concelhos de Gondomar (0,33km/1 000 hab) e Pévoa de Varzim (0,31km/1 000 hab),
aos quais se juntam Paredes (0,18km/1 000 hab), Sdo Jodo da Madeira (0,13 km/1 000 hab) e
Espinho (0,11km/1 000 hab).

16

OSegr

mpt ® mobilidade e planeamento do territorio, Ida.

ENTIOADE

ermiricapa AV, Dr. Antunes Guimaréaes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com



PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO
mobilidadept.com

10 anos a desenhar Portugal RELATORIO FINAL

- Rede de ciclovias existente

@B Bicicletas publicas de uso partilhado

@B Bsicicletas privadas de aluguer publico

Figura 7. Rede de ciclovias existente na AMP/ Sistemas de partilha /Aluguer de bicicletas (Fonte: www.ciclovia.pt e
informacédo fornecida pelos municipios)

Ainda assim, importa ressalvar que grande parte da rede ciclavel existente na AMP surge,
maioritariamente, em resposta a utilizacdo Iudica e recreativa. De facto a rede de ciclovias
densifica-se no litoral da AMP, ainda que, em alguns casos, como Paredes, Gondomar e, a uma

menor escala, Vila Nova Gaia, a rede de ciclovias possua um carater mais urbano.

Conclui-se, deste modo, que apenas em casos pontuais, a atual rede de ciclovias incentiva as
deslocagGes diarias de bicicleta nas viagens casa-trabalho-casa, nos principais polos

habitacionais.
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2.5. Transporte Individual

A rede viaria de hierarquia principal da AMP encontra-se quase completa oferecendo boa

cobertura tanto a nivel intra quer inter metropolitano. No entanto, apesar dos problemas de

atravessamento norte-sul e sul-norte, o IP1 (entre Coimbra, Porto, Braga, Santiago de

Compostela e Corunha) garante uma boa amarrag¢do da area metropolitana no corredor litoral
entre Lisboa e o noroeste Peninsular, eixo a partir do qual se estabelecem as grandes ligacbes

com o centro da peninsula: IP5 para Madrid a partir de Aveiro e os IP4 e IC5 para o corredor

Valladolid/Irun.
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Figura 8. Rede de autoestradas da AMP (Fonte: PRN, 2000)
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Considerando as suas macro amarragdes, a rede estd normalizada e permitird manter um bom
nivel de presta¢des nos préoximos anos, resolvidos que estejam estrangulamentos pontuais que
ndo sao de solucdo imediata e deverdo ter em consideracdo uma politica de transportes
consentanea com outros modos de transporte, nomeadamente com a rede de metro e a rede

ferroviaria.

A rede nacional complementar é composta pelos itinerarios complementares (IC) e pelas
estradas nacionais (EN). Esta permite a ligacdo entre a rede nacional fundamental e os
concelhos com importancia a nivel regional. Dentro da area de estudo existem um total de 14
estradas nacionais (EN1, EN13, EN15, EN105, EN106-3, EN109, EN205, EN206, EN209, EN209-
2, EN222, EN223, EN224 e EN227).A rede regional é composta pelas estradas regionais (ER)
qgue asseguram a ligacdo entre areas supramunicipais e funcionam como complemento a rede
rodoviaria nacional, permitindo uma continuidade rodovidria entre diferentes regiées em
termos de condicbes de circulacdo e seguranca. No total, a AMP é servida por 14 estradas
regionais (ER14, ER1-18, ER14, ER108, ER205, ER206, ER207, ER209, ER222, ER225, ER227,
ER319, ER326-1 e ER327).

A rede municipal é composta pelas estradas municipais (EM) e caminhos municipais (CM) que
asseguram a estrutura base da rede rodovidria nacional, permitindo a liga¢do a todas as
localidades, freguesias e espagos de importancia concelhia. Esta rede articula com a
componente logistica, tanto no Porto de Leixdes como com os principais clusters de logistica
da regido (nomeadamente do concelho da Maia), o AIFSC e dreas logisticas existentes, pelo
gue ndo sdo previsiveis estrangulamentos na intermodalidade dos nds estruturantes de ligacdo
da AMP com o exterior e que sdo essenciais ao crescimento da competitividade econdmica
num quadro de sustentabilidade ambiental e energética e tendo como objetivo o contributo

da AMP e da Regido do Norte para a resolucdo dos problemas macroeconémicos do pais.

Em termos médios, a distancia entre todos os centros dos varios concelhos ronda os 43km,
com tempo de percurso médio de 32 minutos e a uma velocidade média de 78km/h. Contudo
fazendo esta anadlise para os centros com as maiores distancias, que ocorrem entre o centro de
Arouca com os centros de Trofa, Pévoa de Varzim e Vila do Conde (com 94km, 91km e 90km
respetivamente), verifica-se um tempo de deslocagéo elevado de 74 minutos (para os centros
de Trofa e Pévoa de Varzim) e de 72 minutos (para Vila do Conde). Ainda assim, em termos de
velocidade, observam-se valores entre os 74 e os 76km/h, o que se traduz em valores

aceitaveis tendo em conta as distancias percorridas.

19

mpt ® mobilidade e planeamento do territorio, Ida.

OSegr

ENTIOAD

ermiiicasa AV, Dr. Antunes Guimaraes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com



eiC

150 9001

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO
mobilidadept.com

10 anos a desenhar Portugal RELATORIO FINAL

Refira-se que entre os centros do Porto e Vila Nova de Gaia, em que a velocidade média ronda
os 23km/h, com tempo de deslocacdo de 13 minutos para percorrer uma distancia de 5km, e
entre Vila do Conde e Pévoa de Varzim em que a velocidade média ronda os 30km/h para uma
distancia com tempo de deslocacdo de 8 minutos para percorrer uma distancia de 4km. Estes
valores espelham que nos centros mais proximos, é mais conveniente deslocar-se pelas vias
locais do que pelas de maior hierarquia e, assim, estas apresentam uma velocidade média

muito inferior.
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2.6. Transporte Publico

S3do, nos anos que se avizinham, inumeros os desafios com que a AMP se confrontard na
componente do transporte publico e partilhado, quer seja no modelo de desenvolvimento
territorial, quer na definicdo coerente de uma plataforma de concertagao institucional para
uma politica de transportes comum. Do ponto de vista econdmico, social e mesmo cultural os
problemas sdo de uma dimensdo tal que a sua resolugdo apela, uma vez mais, a uma
capacidade intrinseca das instituicOes para, através da sua iniciativa e persisténcia, colocarem
a AMP na rota do crescimento que se pretende inteligente, sustentavel e inclusivo, ocupando a

componente do transporte publico e partilhado uma pedra basilar nas politicas territoriais.

O presente ponto é um diagndstico de enquadramento que deve orientar e fundamentar o
esforco coletivo de transformacdao da AMP nos préximos anos, na componente dos transportes
publicos e partilhados, onde a estratégia deverd ir além daquelas que sdo as areas tradicionais
de investimento e de acdo municipal. A AMP e os seus Municipios deverdo ter uma visdo
integradora das politicas de transporte publico, orientando os esfor¢os necessdarios para que as
entidades competentes a empresas privadas de transporte publico se possam unir em torno
de uma visdo de conjunto na sua concretizacdo para horizonte temporal do Programa Portugal

2020.

Assim, no que concerne aos transportes coletivos rodoviarios, a rede da STCP ocupa uma
posicdo de charneira na AMP, sendo a empresa publica de transportes que opera uma rede
que serve os concelhos do Porto, Matosinhos, Vila Nova de Gaia, Maia, Valongo e Gondomar.
Esta rede é constituida por 72 linhas sendo 58 de autocarro e 3 de carro elétrico, 11 na rede da
madrugada em autocarro com uma extensao de rede de 480 km, com 2 454 paragens e uma

frota de 474 autocarros e 6 carros elétricos.

A restante rede de transportes rodovidria é caracterizada em fung¢do dos valores apresentados
pelo SIGGESC' (2016) que revela um ndmero total de 1 283 linhas na AMP, comtemplando
linhas municipais, intermunicipais e inter-regionais e que correspondem a 34 empresas
registadas. Destas 1 283 linhas, 493 (38,4% do total) sdo intermunicipais, 442 (34,5% do total)
sdo municipais e 348 sdo inter-regionais (27,1%). Destaca-se também a extensdo total da rede

na AMP com 35 808km e 72 018 paragens no total.

! Sistema de Informagdo Geografica de Gestdo de Carreiras
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DE PUBLICO (TP)
A. Nogueira da Costa, Ld®.
A. da Costa Reis & Filhos, Ld®.
Agéncia Valpi - Viagens e Turismo, Ld®.
Albano Esteves Martins & Filhos, Ld*.
Anténio da Silva Cruz & Filhos, Ld*.
Arriva Portugal - Transportes, Ld®. £+
Auto Mondinense, SA ¢
Auto Viagao Almeida & Filhos, SA
Auto Viagao Espinho, Ld".
Auto Viagao Grijé, Ld®,
Auto Viagao Landim, Ld®.
Auto Viagao Pacense, Ld®
Auto Viagao Sandinense, Ld®
Auto Viagdo de Souto, Ld®.
Auto Viagao do Minho, Ld*.
CAIMA - Transportes, S.A.
Charline - Transportes, Sociedade Unipessoal, Ld".
Empresa de Transportes Courense, Ld®.
Empresa de Transportes Gondomarense, Ld*.
J. Espirito Santo & Irmao, Ld®.
Joaquim Gomes Calgada & Filhos, SA.
Joaquim Guedes, Filho & Genros, SA +
José Vieira Pinto, Mendes, Paiva, & Correia, SA
Litoral Norte-Transportes Rodoviarios Passag., Lda
Minho Bus - Transportes do Minho, Sociedade Unipessoal, Lds.
Moreira Gomes & Costas, Ld®.
Oliveira, Femnandes & Ribeiro, Ld
Resende - Actividades Turisticas, SA
Rodonorte - Transportes Portugueses, SA
Rodoviaria D'Entre Douro e Minho, SA
Rapidacesso - Transportes, Lda
Sequeira, Lucas, Venturas & C*., Ld®
Soares Oliveira, SA
Sociedade de Transportes Colectivos do Porto, SA
Transcovizela - Transportes Publicos, SA
Unido dos Transportes dos Carvalhos, Ld®.
Valpi Bus - Alberto Pinto & Filhos, Transportes Rodoviarios, SA

Figura 9. Representac¢do da rede de transporte publico rodoviario (Fonte: SIGGESC, IMT, 2015)

O Metro do Porto é uma rede de escala metropolita e serve diretamente os concelhos do
Porto, Vila Nova de Gaia, Matosinhos, Maia, Gondomar, Vila do Conde, Pévoa de Varzim. A
rede de metro pode ser particionada da seguinte forma: Linha Amarela entre as estagGes de
Santo Ovidio e Hospital de S. Jodo; Tronco Comum: entre as esta¢des da Senhora da Hora e
Estadio do Dragdo é servido por todas as linhas exceto a Linha Amarela; Tronco Comum as
linhas Vermelha e Roxa: entre as esta¢cdes Senhora da Hora e Verdes, é servido por essas duas
linhas; Antena Vermelha: entre as esta¢Oes Verdes e Pévoa de Varzim; Antena Roxa: entre as
estacdes Verdes e Aeroporto; Antena Azul: entre as estagdes Senhora da Hora e Senhor de
Matosinhos; Antena Verde: entre as estagdes Senhora da Hora e ISMAI; Antena Laranja (Linha

F): entre as esta¢Oes Estadio do Dragdo e Fanzeres.
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A rede de metro possui 81 estacdes. Este sistema é utilizado por 56 923 milhdes de
passageiros/ano sendo que a maioria dos clientes do Metro do Porto reside nos concelhos do
Porto (27,1%), Vila Nova de Gaia (20,0%) e Matosinhos (13,6%), seguindo-se os restantes
concelhos abrangidos pela rede: Maia (8,7%), Gondomar (8,6%), Vila do Conde (4,5%) e Povoa
de Varzim (2,4%), a que acrescem ainda os clientes residentes nos concelhos de Valongo
(1,7%) e Espinho (0,7%) e os de outros concelhos ndo servidos diretamente pela rede do Metro

(12,7%).

it
83

PN =l N

INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE PUBLICO (TP) - METRO

@  EsTACOES DE METRO DO PORTO

LINHA DO METRO DO PORTO
(7\\ AREA DE INFLUENCIA (600 m)

POPULAGAO RESIDENTE (N.% INE 2011, BGRI)
0-51

52-125

126-245

246 - 430

431-1071

Figura 10. Infraestruturas de transporte publico — Metro (Fonte: INE, 2011; AMP)
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A rede de transporte ferrovidrio que serve a AMP é gerida pelas Infraestruturas de Portugal,
I.P., organismo que gere as infraestruturas e tem realizado alguns investimentos de expansdo e
modernizacdao da Rede Ferrovidria na AMP, acrescentando profundas alteracdes tecnoldgicas
gue tem resultado na melhoria das acessibilidades e das condi¢cées de circulagdo, tanto a nivel
nacional, como na rede de urbanos. No que toca a sua componente fisica, a rede ferrovidria
convencional que serve os concelhos da AMP é constituida pela linha do Norte, a linha do

Douro, a linha do Minho e a linha do Vouga.

As caracteristicas da rede que serve os concelhos limitrofes da AMP estrutura um conjunto de
servicos urbanos de articulagdo e consolidacdo de uma estrutura policéntrica de cidades, que
vai desde Aveiro, Paredes/Penafiel a Guimardes e Braga. Os investimentos nas linhas do Norte,
Minho e Douro ndo estdo completados pelo que existem estrangulamentos e debilidades de
servicos que afetam a AMP. No caso do troco entre Ovar, Espinho e Vila Nova de Gaia e do

troco entre Campanha e Ermesinde, existem problemas de estrangulamento da infraestrutura.
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2.7. Interfaces

Uma interface de transporte constitui-se como um importante ponto de conexao das redes,
por se constituir como o ponto de articulacdo entre diferentes subsistemas, incluindo paragens
de transporte coletivo rodovidrio, estacdes de metro e estagcles ferrovidrias. Contudo, e
porque os pontos de correspondéncia internos aos varios modos sdo inimeros (o nimero de
paragens de servicos de transporte publico rodovidrio na AMP ascende a 70 000), s6 se
consideram na analise os estruturantes em termos de organiza¢do do sistema intermunicipal,

ou seja, os pontos de conexado entre diferentes modos de transporte.

O conceito-chave subjacente a este plano de agdo, na presente ponto, tem como objetivo
identificar os interfaces que promovam a integracdo das vdrias redes de mobilidade, tornando
mais facil toda a acessibilidade ao territério pelo desenvolvimento de um ponto onde
confluem as redes dos diversos modos e operadores de transporte e formas de mobilidade. A
rede de interfaces de contexto nacional assume vital importancia na articulagdo de servigos de
transporte internacionais, nacionais, regionais e mesmo locais, aumentando assim a eficiéncia
dos sistemas de transportes de passageiros rodoferrovidrios no contexto da AMP em

conjugacdo com o modo de transporte aéreo.

O AIFSC, como polo principal de ligacdo a destinos internacionais, enquadra-se no 12 nivel
deste diagndstico sendo um polo fundamental nas ligacdes a toda a regido Norte. Para além da
infraestrutura aeroportudria, este interface faz ligacées com os modos rodoferroviarios como
é o caso do Metro (Linha Roxa ou E) bem como empresas de transportes que fazem servicos
shuttle até ao centro da cidade do Porto. No presente territério a interface de Campanha no
Porto, podera constituir-se, a seguir ao AIFSC, como o Unico interface que desempenha uma
integracdo vertical de todos os servigcos de transporte terrestre e desempenha um papel fulcral
nas ligagbes com outras regides e mesmo com a restante AMP. As redes de transporte
ferroviario nacional da CP (Alfa Pendular e Intercidades), as redes de transporte regional
(intercidades e urbanos do Porto), com a rede de Metro do Porto e demais servico rodoviarios
que apresentam caracteristicas de servico de distribuicdo local, estdo presentes nesta

interface.

Na rede de interfaces regional destaca-se a importancia dos interfaces de Sdo Bento no Porto e
General Torres em Gaia, que asseguram a ligacdo entre o servico ferroviario, metro e

autocarros urbanos, com especial relevancia para as ligagdes aos concelhos do norte da AMP
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(através da estacdo de Sdo Bento), como para os concelhos do sul da AMP (através da estacdo
de General Torres). Ainda numa componente de interface regional a estagGes da Trindade,
Casa da Musica, Hospital de Sdo Jodo e Parque das Camélias (todas no Porto) e nas Devesas

(em Gaia) também desempenham importantes ligacGes aos concelhos da AMP.

INFRAESTRUTURAS
T AERODROMO
44 AEROPORTO

PORTO COMERCIAL

HIERARQUIA DOS INTERFACES

. 1° NIVEL

@ NivEL

®  NIVEL

REDE FERROVIARIA
ESTACOES E APEADEIROS
®  LINHA DE GUIMARAES

RAMAL DE LEIXOES
LINHA DO DOURO

LINHA DO MINHO

LINHA DO NORTE
e LINHADO VOUGA

LINHAS

—— LINHA DE GUIMARAES

———- RAMAL DE LEIXOES

LINHA DO DOURO

LINHA DO MINHO
——== LINHA DO NORTE
LINHA DO VOUGA

SR METRO

24 @ ESTAGOES DE METRO DO PORTO

LINHA DO METRO DO PORTO

Figura 11. Rede Metropolitana de Interfaces (Fonte: AMP; mpt®)

A interface General Torres é servida por um conjunto de servicos rodoviarios e ferroviarios,
dispondo de estacdo de metro propria, sendo que apesar de existir um parque de
estacionamento integrado na estacdao de comboios, com capacidade para 260 viaturas, devido
a falta de vigilancia e a inexisténcia de um tarifario intermodal que o relacione com os
restantes modos de transporte publico existentes (facilidade Park & Ride), tem baixa

utilizacao.
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A interface do Hospital de Sdo Jodo situa-se junto ao hospital com o mesmo nome, em que o
meio de transporte dominante sdo os autocarros da STCP. Existem duas paragens de superficie
do Metro do Porto (linha D), uma praca de taxis, trés operadores privados com paragem fisica
e um numero considerdvel de operadores privados sem paragem definida Serd importante
também referir que, no caso da interface da Casa da Musica (servida pelas linhas A, B, C, E, F)
esta é formalmente gerida pela empresa do Metro do Porto desde 2012. Em 2014 manteve-se
a gestdo integrada deste interface com a adesdo de mais dois operadores rodovidrios de
servico internacional, alargando o leque de servicos disponiveis aos clientes do metro e dos
restantes servigcos rodoviarios urbanos e internacionais com servicos para Andorra, Franca,

Bélgica, Holanda, Luxemburgo, Suica, e Alemanha.

A interface de S3o Bento representa um importante né multimodal com ligacGes a varios
servicos de autocarro que permitem ligacGes importantes ao resto da cidade do Porto mas
também a Matosinhos e a Vila Nova de Gaia. Além dos servicos rodovidrios, a estacdo de Sdo
Bento da inicio a todos as linhas regionais para norte e sul da AMP, como é o caso das linhas
Porto-Braga, Porto-Guimaries, Porto-Caide/Marco e Porto-Aveiro. Por outro lado, a interface
de Devesas (em Vila Nova de Gaia) é um importante interface para toda a zona sul da AMP
sendo ponto fulcral para o interface entre o transporte individual e o transporte coletivo
rodoviario e ferroviario onde passam todos os servigos nacionais da linha do Norte bem como
os urbanos da linha Porto-Aveiro. Ainda em Vila Nova de Gaia é importante referir Santo
Ovidio que possui varias ligagdes as linhas da STCP, mas também a operadores privados que

ligam Vila Nova de Gaia ao Porto.

De referenciar ainda, neste nivel, a interface de Ermesinde que contempla um elevado
conjunto de servicos, sendo este também um ponto de charneira na zona norte da AMP como
ponto de bifurcacdo entre as linhas ferroviarias do Douro e do Norte e os respetivos servigcos
suburbanos (Linha de Braga, Guimardes e Caide/Marco de Canaveses). A Estacdo Ferrovidria da
Trofa é uma interface ferrovidria da Linha do Minho, que serve a localidade da Trofa, mas que
também deve ser considerada neste nivel devido ao potencial que revela para acomodar

ligagdes para ou vindas do Vale do Ave e do Vale do Cavado.

A rede de interfaces de contexto local (32 nivel) assumem vital importancia na articulagdo de
servigos regionais e mesmo nacionais, no aumento da eficiéncia do sistema de transportes da
Area Metropolitana do Porto, tanto para os seus residentes como para os n3o residentes, com

especial foco no fluxo ja significativo da componente turistica. Como anteriormente
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mencionado, para o nivel local (ou 32 nivel) as interfaces terdo que ser servidas pelo menos

por uma linha de 12 nivel ou ter um fluxo menor do que 25 000 passageiros/dia.

No concelho do Porto, central para as ligacdes intra e interconcelhias da AMP, pode-se
identificar a interface do Estadio do Dragdo (ligacbes de Metro Linhas Azul, Vermelha, Roxa e
Laranja) como um bom exemplo. Esta possui um sistema de bilhética que promove a
intermodalidade, integrando no mesmo cartdo Andante a possibilidade de estacionar e viajar

nos transportes publicos.

Neste nivel também se devem considerar interfaces (mesmo que informais) que se constituem
importantes pontos de ligacdo intermodal, como é o caso do Marqués, Campo 24 de Agosto,
Castelo do Queijo, Bolhdo (no Porto), Senhora da Hora (Matosinhos) interface intermodal de
Aguas Santas/Palmilheira (Maia) ou Coimbrdes e Valadares (Vila Nova de Gaia), estacdo
ferroviaria de Rio Tinto (Gondomar), a estacao ferroviaria de Espinho, Trofa, Santo Tirso e em
Sdo Jodo da Madeira, que possuem caracteristicas de estacdo semelhantes, permitindo a

ligacdo entre modos, nomeadamente com o modo de transporte individual.
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2.8. Estacionamento

O estacionamento faz parte integrante da cadeia de mobilidade em veiculo préprio, pelo que,
quanto maior for a dependéncia da populacdo face ao automdvel para as suas deslocacbes
didrias, maiores serdo as necessidades em termos de oferta de lugares de estacionamento,

nomeadamente nos principais centros de atra¢do da cadeia de viagens.

Sabendo que a taxa de motorizacdo da populagdo portuguesa se encontra acima dos 500
veiculos/1 000 hab, facilmente compreendemos que o automadvel estd na base do modo de
deslocacdo mais usado pela populagdo portuguesa. Ora, tendo em conta que a populagdo
residente na AMP tem um valor superior a um milhdo e setecentos mil habitantes, é
espectdvel a utilizacdo de oitocentos mil veiculos, com necessidade de estacionamento na
origem e no destino da sua deslocacdo. Sera também importante, em analises futuras, saber a
populacdo por municipio e a densidade populacional de cada municipio e a relacdo que existe

relativamente a densidade de veiculos identificando-se, assim, problemas de estacionamento.

Como seria de esperar, o Porto é o concelho com a maior densidade populacional e serd
também o concelho com maiores necessidades de estacionamento e problemas associados. Os
problemas do estacionamento na AMP sdo similares aos de outras cidades metropolitanas e
sdo sobejamente conhecidos, entre os quais se destaca o estacionamento de longa duracdo
por parte de funcionarios; a reduzida oferta de estacionamento reservado (nomeadamente
para cargas e descargas, obrigando fornecedores e visitas a parquear em segunda fila);
estacionamento em cima de passeios ou em locais que comprometem a circulagdo pedonal, a
utilizacdo de carrinhos de bebé e de cadeiras de rodas, tornando os percursos pouco
inclusivos; ou mesmo a falta de fiscalizacdo em alguns centros urbanos de modo a disciplinar

os automobilistas.

Durante demasiado tempo, as solugdes encontradas em matéria de falta de estacionamento
foram no sentido de um aumento da oferta para responder a um pedido sempre crescente de
espaco para o automovel. A distribuicdo do espago publico fez-se em proveito do automovel,
incentivando assim a sua utilizag¢do, que se traduziu num aumento do nimero de veiculos, sem
que no entanto se resolvessem os problemas associados ao seu uso. Estes tenderam a tornar-
se cada vez mais complexos e agudos em determinados locais, nomeadamente, nos centros
histéricos e em grandes geradores de trafego, sem parques com capacidade suficiente face ao

seu potencial de atracgdo.
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Além da acessibilidade a determinado local, o estacionamento é um instrumento chave de
gestao da mobilidade e do espaco publico. A facilidade ou a dificuldade de estacionamento no
destino da deslocacao é dos fatores que mais pesa sobre a utilizacdo de veiculo préprio ou da

utilizacdo de transporte coletivo ou de modos suaves em determinado trajeto.

Em geral, o estacionamento de longa duracao fora da via publica deve ser privilegiado em
relacdo a utilizacdo do espaco publico para esse efeito. Para reduzir trafego e pressao de
estacionamento nos centros, a prioridade é conseguir que os veiculos, principalmente dos
movimentos pendulares a hora de ponta, estacionem fora do centro e que sejam utilizados os
transportes publicos para a penetracdo no centro. A implementacdo de uma politica alargada
de Park & Ride nas interfaces, de qualquer hierarquia, devera ser privilegiada com a respetiva
sinalética de encaminhamento a partir da rede vidria e com parques seguros proximos dos
locais de embarque e de desembarque dos passageiros e, caso sejam pagos, com integracao

tarifaria do titulo de transporte com o pagamento de estacionamento de longa duracao.

A AMP possui densidades populacionais muito dispares que vdo desde valores minimos de
65,8 hab/km? em Arouca a valores méaximos de 5 317,2 hab/km? no concelho do Porto,
agravado pelo nimero de pessoas que se desloca para I3 diariamente provenientes de outros
concelhos, muitas delas em transporte individual, consequente do elevado volume de
concentragdo de empregos, espagos comerciais, servigos e espagos culturais, que exercem
uma forte atragdo sobre toda a AMP. O estacionamento constitui um fator essencial da politica
de mobilidade sustentdvel em que o objetivo de redugdo da carga de trafego automovel de
20% nado se conseguira atingir sem uma politica de estacionamento rigorosa e cuja organizagao
deve ser concebida a escala metropolitana e materializada no terreno ao nivel municipal e

local.

De acordo com as informacGes obtidas, verifica-se que, na globalidade, os municipios da AMP
ja tém estacionamento tarifado na via publica e em parques nos centros pelo que sera mais
facil introduzir mais lugares tarifados em mais locais estratégicos para que a gestdo do

estacionamento seja justa, eficiente e equilibrada.
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2.9. Logistica

A infraestrutura da atividade logistica na AMP, seja a de distribuicdo a producdao como ao
consumo, assenta em operadores que se foram dotando de instalacdes préprias espalhadas
por dreas (baldios logisticos) aglutinadas principalmente pelo Porto de Leixdes, pelo Terminal
TER-TIR e pelo Aeroporto, e a sul do Douro, na fixacdo de operadores rodovidrios no eixo dos
Carvalhos (EN1), onde se consolidou também uma ‘drea logistica’ na Rechousa/Boavista da
Estrada. Em Campo, Valongo, a construcdao de um terminal multimodal rodo ferroviario

consolidou uma potencial tendéncia para a expansao de atividades logisticas.

De invocar ainda a logistica associada ao Vinho do Porto que mantém as Caves de Gaia como
um dos principais centros de atividade. Do ponto de vista da criacdo de plataformas logisticas
de iniciativa publica capazes de gerarem uma apreciavel concentracdo de operadores,
proporcionando-lhes servicos avancados e algumas economias de escala, as ultimas décadas

demonstraram uma notoria incapacidade/vontade de afetacdo de recursos.

O défice de pensamento estratégico em termos do desenvolvimento da logistica urbana e
metropolitana e a escassez de infraestruturas publicas, significa que as ‘areas logisticas’ do
sistema metropolitano estdo incapazes de oferecer sinergias importantes em termos de
servigos comuns a empresas que, pela natureza da sua atividade, operam com margens muito

apertadas.

No que concerne as acessibilidades na perspetiva das redes logisticas no interior da prépria
AMP, sendo este um ponto fulcral na localizacdo e fixacdo de empresas logisticas, é
importante destacar algumas preocupag¢des no que concerne a rede rodovidria e as suas atuais

restricGes de funcionamento nos principais eixos.

E, portanto, essencial mencionar algumas restri¢des no trafego de atravessamento no sistema
Santo Ovidio/Ponte da Arrdbida/Porto de LeixBes, com congestionamentos acentuados na VCI
para ambos os lados do né de Francos, Via Rdpida e A29 até Leca; Esgotamento de capacidade
do n6 do Conde Ferreira da VCl com a A3 a que se associam dificuldades de trafego na VCI/IP1
(velocidade, seguranga e poluicdo automoével), mais acentuadas no trogo entre esse nd e a
Ponte do Freixo; Esgotamento de capacidade no tinel de Aguas Santas do IP4, sendo que a
CREP (IC24) entre Campo e Picoto apenas podera desviar um trafego residual entre a parte
norte e sul do Douro, ndo contribuindo por isso para a resolucao deste problema; Sobrecarga

de trafego no eixo Maia-Trofa-Famalicdo da EN14 impedindo maior dinamismo econdémico a
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esse setor/eixo da AMP, dado que a prépria A3 ndo constitui uma real alternativa ao trogo
Maia-Trofa (importante eixo empresarial da AMP); Sobrecarga de trafego de pesados nas
ligacdo entre Santa Maria da Feira (IP1) e S3o Jodo da Madeira (IC2) e para a qual a nova
ligacdo para norte do IC2 até Vila Nova de Gaia (A32) pouco tera adiantado na medida em que
constitui um percurso menos direto e taxado no acesso ao nucleo central da AMP, sendo este
um fator fundamental em qualquer cadeia logistica. Caso distinto é o acesso a sede do
concelho de Arouca cuja ligacdo diretamente a Santa Maria da Feira esta parcialmente

realizada, sendo a sua conclusdo essencial ao desencravamento deste concelho no que

respeita a sua acessibilidade ao nucleo central da AMP.

Este estrangulamento (insuficiente acessibilidade), sendo de natureza distinta dos restantes
(congestionamento), constitui uma clara prioridade a resolver no atual horizonte de um plano
de investimentos. Acresce, ainda, a atual dificuldade de acesso a Zona Empresarial Maia Il a
partir da rede nacional (IP1 e 1C24), onde esta prevista a localizacdo da Plataforma Logistica
Maia/Trofa e o Parque Millenium, infraestruturas que deverdo acrescer a atividade industrial e
logistica ja existente nessa zona, assim como ao Aerédromo do Vilar da Luz (Maia) que podera
vir a desempenhar algum papel no setor logistico e de apoio a centros tecnoldgicos e de

inovagdo no setor de aerondutica.

De acordo com o PROT-N (2009), a logistica de apoio a produgdo e ao consumo vai-se apoiar
na gestdo estratégica da Zona de Apoio Logistico (ZAL) do Arco Metropolitano do Porto,
através da criagdo de uma entidade gestora. Visa estabelecer vocagdes especificas e coordenar
investimentos publicos e privados nas diferentes areas e plataformas logisticas previstas na
AMP, assim como nas infraestruturas logisticas locais vocacionadas para o apoio ao
abastecimento urbano. Neste dominio, e na presente fase de desenvolvimento do processo,
torna-se fundamental incrementar as a¢des de promocdo externa da rede de plataformas

logisticas da AMP junto dos potenciais operadores/investidores.
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Figura 12. Zonas industriais e logisticas da AMP (Fonte: PRN, 2000; AMP; mpt®)
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2.10. Seguranca Rodoviaria

Em 2003, o Plano Nacional de Prevencdo Rodoviaria (PNPR), tinha como principal objetivo a
reducdo, para metade, do nimero de mortos e feridos graves, até 2010. As metas propostas
foram na generalidade atingidas e nesse sentido, foi estabelecida, em 2008, a Estratégia
Nacional de Seguranca Rodovidria (ENSR), tendo sido definido o periodo de 2008-2015 como
horizonte temporal para implementacdo desta mesma estratégia. Deste modo, a ENSR tem
como principal objetivo “colocar Portugal entre os 10 paises da UE com mais baixa
sinistralidade rodoviaria”, de forma a reduzir o nimero de mortos até 2015, “62 mortos por

milhdo de habitantes, equivalente a uma reducdo de 31,9%”.

Entre 2009 e 2014 registou-se uma diminuicdo, na ordem dos 5%, de acidentes rodovidrios.
Ainda que o numero de acidentes tenha continuado a decrescer, o ritmo dessa evolugdo nao
foi constante, tendo-se verificado algumas oscilagdes referentes ao aumento do nimero de
acidentes registados nos periodos 2009-2010 (-2%), 2012-2013 (-6%) e 2013-2014 (-5%). A
diminuigdo mais significativa do nimero de acidentes verificou-se entre 2011-2012, com uma
reducdo de 12% do numero de acidentes, tendo-se registado menos 606 acidentes com
vitimas em 2012, comparativamente com o ano anterior. O ano de 2010 apresenta o valor
mais elevado para o nimero de acidentes com vitimas na area metropolitana, com uma

percentagem de 18% do total de acidentes.

No que concerne ao total de acidentes nos diferentes concelhos da AMP no periodo analisado,
constata-se que Porto e Vila Nova de Gaia apresentaram, entre 2009-2014, os valores mais
significativos do numero de acidentes, com 5 598 e 4 538 respetivamente, concentrando cerca
de 33% do total de acidentes da AMP. Contrariamente, os municipios de Arouca e Vale de

Cambra registaram o menor nimero de acidentes, com valores inferiores aos 400 acidentes.

Na analise da variacdo do nimero de acidentes no periodo de 2009-2014 nos concelhos da
AMP, observa-se que a maioria dos municipios acompanha a tendéncia da area metropolitana
na diminuicdo do nimero de acidentes (-5%), sendo que entre 2009 e 2014, as diminuicGes
mais significativas, com valores acima dos 15%, foram registadas nos concelhos de Arouca (-
27%), Espinho (-22%) e Gondomar (-17%). Os concelhos de Paredes (20%), Vale de Cambra
(10%) e Vila do Conde (5%) registaram os mais significativos aumentos do numero de

acidentes, sendo que o caso de Paredes assume valores consideravelmente mais expressivos
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que os demais (aumento muito significativo do nimero de acidentes com vitimas, no ano de

2014).

A andlise dos dados do periodo 2009-2014 possibilitou isolar as vias onde ocorreu um nimero
de acidentes com mortos e/ou feridos graves, igual ou superior a 5 no periodo referido. Dos 1
513 acidentes com feridos graves e/ou mortos verificados na drea metropolitana, no referido
periodo, 477 (cerca de 32% do total) ocorreram nas seguintes vias: EN105 - tro¢o de Santo
Tirso (29 acidentes), no trogo de Santa Maria da Feira da EN1 (25 acidentes), da VCI (troco do
Porto) com 20 ocorréncias, do troco de Valongo da A4 (23 acidentes) e da EN13 — trogo de Vila
do Conde com 19 ocorréncias. Estas vias concentram cerca de 26% do total de acidentes

analisados.

CE

NUMERO DE ACIDENTES

510

Figura 13. Numero de acidentes (> 5) com feridos graves e/ou mortais, distribuidos pela rede vidria da AMP, entre
2009 e 2014 (Fonte; ANSR, 2009-2014)

Importa realcar a diferenciacdo existente entre as vias mencionadas, no que diz respeito a
tipologia dos acidentes e as vitimas resultantes dessas ocorréncias. Deste modo, dos 29
acidentes com feridos graves e/ou mortos da EN105 — Troco de Santo Tirso, 62% sdo por
colisdo (12 feridos graves e 9 vitimas mortais), 28% por atropelamento (6 feridos graves e 2

35

EMPRESA CERTIFICADA
L d
e,c _— mpt ® mobilidade e planeamento do territorio, Ida.
[Sis09001 | ermificaba  Av. Dr. Antunes Guimaréaes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com



eiC

150 9001

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO
mobilidadept.com

10 anos a desenhar Portugal RELATORIO FINAL

mortos) e 10% por despiste (3 feridos graves). Por sua vez, na EN1 — Santa Maria da Feira, das
25 ocorréncias, 41% devem-se a colisdes (10 feridos graves e 2 vitimas mortais), 28% por
atropelamento (7 feridos graves e 1 dbito) e 17% por despiste (7 feridos graves). Na A4 — tro¢o
de Valongo, dos 23 acidentes registados, 45% dos acidentes devem-se a despistes, que
resultaram em 12 feridos graves e 5 mortos, 31% a colisdes (9 feridos graves e 8 mortos) e

apenas 3% a atropelamentos, que resultaram em 1 ferido grave.

A andlise dos dados possibilitou concluir que a tipologia de acidentes mais frequentemente
associada as vias mais urbanas sdo os atropelamentos em contraponto com as vias com maior
velocidade base de circulacdo, onde predominam os despistes e colisdes. E fundamental, pois,
gue se possam introduzir, especialmente em meio urbano, medidas de acalmia de trafego que

possibilitem reduzir o nUmero de acidentes e a perigosidade dos mesmos.
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2.11. Tecnologias de Informagao e Comunicagao

Na AMP, ao servico dos cidaddos e das empresas, estdo disponiveis diversos sistemas e
servicos de mobilidade e transportes, os quais, sendo suportados em tecnologias de
informacdo e comunicacdo (TIC), podemos classificar como sistemas e servigos inteligentes de
transportes (ITS). Assim, para além de ITS de ambito nacional, disponibilizados por empresas
como a ANA - Aeroportos de Portugal, a CP - Comboios de Portugal ou a Via Verde, existem
diversos ITS desenvolvidos/promovidos por operadores de transportes de ambito supra-

municipal, cAmaras municipais ou empresas privadas.

De seguida sdo apresentados, de forma necessariamente sucinta, alguns dos principais
sistemas e servigos inteligentes de transportes existentes na AMP. O Andante, criado e gerido
pelo Agrupamento - Transportes Intermodais do Porto (TIP), € o nome do sistema de bilhética
e tarifario comum dos transportes da AMP, tendo sido adotado pelos principais operadores de
transportes publicos e privados de passageiros. Nesta altura, o Andante (cartdo com chip)
pode ser usado nos seguintes operadores publicos de transporte de passageiros: Metro do
Porto, STCP, CP (comboios urbanos do Porto, entre Valongo, Sdo Bento e Espinho), bem como
nos seguintes operadores privados de transportes rodovidrios: Resende, Espirito Santo -

Autocarros de Gaia, Maia Transportes, Valpi, ETG, MGC — Transportes e Auto-Via¢do Pacense.

andante

Todos o0s transportes na sua mao

Figura 14. Andante (Fonte: STCP)

O MOVE-ME é uma aplicacdo para smartphones, disponivel gratuitamente, que permite
integrar informacgdo proveniente de diferentes operadores e planear rotas intermodais, quer
em tempo real, quer planeadas. A aplicacdo foi desenvolvida no ambito do projeto CIVITAS, e
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contou com a colaboragdo da associacdo ANTROP e das empresas Metro do Porto e STCP.
Disponivel desde fevereiro de 2012, a aplicacdo integra informacao, em tempo real, da STCP e
Metro do Porto, e informacdo planeada da CP e de 13 operadoras privadas associadas da
ANTROP: Albano Esteves Martins, ARRIVA, A.V. Landim, A.V. Minho, A.V. Pacence, A. V.
ETG -

Tamega, Empresa de Transportes Gondomarense, Joalto Douro, Mondinense,

Rodonorte, Transcovizela, Transdev e VALPI.

O mobilidade.amp é uma plataforma que articula diferentes modos de transporte, permitindo
cruzar a informacdo de vdrios operadores e escolher a rota mais conveniente. A plataforma
apresenta a informacdo de rede, horarios, paragens e destinos de operadores de transportes
que operam nos 17 concelhos da Area Metropolitana do Porto, entre os quais: Resende,
Albano Esteves Martins, A.V. Minho, A.V. Feirense, CP - Comboios de Portugal, Espirito Santo,
ETG - Empresa de Transportes Gondomarense, Maia Transportes, Metro do Porto, MGC
Transportes, Mondinense, STCP, Transcovizela, UTC - Unido de Transportes dos Carvalhos e
VALPI. A ferramenta também permite construir, em tempo real, rotas e planear viagens

através da descri¢ao de pontos de passagem definidos pelo utilizador.
Os seus transportes

| mobilidade .am em tempo real () EN

SMOVEME -+ na Area Metropolitana do Porto
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Figura 15. Plataforma mobilidade.amp (Fonte: mobilidade.amp.pt)

O Itinerarium é um servico online, suportado num portal web que, tal como o nome indicia
(Itinerarium Antonini é um registo das estac¢des e distancias ao longo de varias das estradas do

Império Romano), permite a pesquisa interativa de percursos em autocarro entre dois pontos
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localizados geograficamente. Este servico, que integra informacdo de varios operadores de
transporte do Porto - STCP, Metro do Porto e CP -, permite obter um plano de viagem
detalhado, com percursos, horarios e tarifario, através da insercao dos locais de partida e

destino.

O SMSBUS recorre a informacdo de posicionamento dos autocarros dos STCP para informar os
utilizadores das horas de passagem dos préoximos autocarros numa determinada paragem. O
servico funciona através do envio de uma mensagem escrita por telemével (SMS), com o
codigo da paragem pretendida, e a mensagem de retorno indica as horas de passagem, tempo
de espera em minutos e identifica as respetivas linhas para a paragem em questdo. O servico
SMSBUS foi langado em 2005, tendo sido distinguido nos Prémios Optimus 2005 e venceu o 1.2
Prémio Boas Praticas no Setor Publico 2006. Atualmente, o servico SMSBUS esta disponivel

para toda a rede da STCP e com funcionalidades para cegos e pessoas de baixa visdo.
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2.12. Mobilidade Elétrica

Dada a necessidade em conhecer a realidade municipal/intermunicipal nestas matérias, bem
como realizar um levantamento dos meios necessarios, articular com as ferramentas de
planeamento ja existentes, avaliar alternativas, definir recursos e construir um referencial
futuro para o sucesso da utilizacdo de veiculos elétricos, foram executados Planos Municipais
para a Mobilidade Elétrica (PMME) com o objetivo principal de: realizar um levantamento dos
dados de acessibilidade e mobilidade municipal; articular o PMME com os diversos
instrumentos de planeamento e projetos de mobilidade existentes (planos de transportes e
acessibilidade, planos/programas de mobilidade, PDM, entre outros), bem como a articulagdo
com as politicas nacionais para o setor; promover a criacdo de condicdes atrativas que
permitam espacos de circulacdo e estacionamento facilitados para veiculos elétricos, bem
como, outras medidas congéneres de incentivo a utilizacdo destes veiculos; e promover a

criacdo de espacos/zonas de emissdo reduzida, que privilegiem o acesso a veiculos elétricos.

No contexto da AMP, sdo ainda relativamente reduzidos o nimero de postos de carregamento
de veiculos elétricos pelo que é fundamental o alargamento da rede a outros locais,
possibilitando, assim, que haja uma maior confianca para a utilizacdo de viaturas elétricas sem
o receio de ndo encontrar, ao contrario do que acontece com os postos de combustivel fossil,
em tempo e local apropriado um posto de carregamento. Efetivamente, os postos de
carregamento estdo concentrados no Porto e em Vila Nova de Gaia existindo, adicionalmente,

um posto em Matosinhos.
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Figura 16. Distribuicdo espacial dos postos de carregamento de veiculos elétricos localizados na AMP (Fonte:
www.mobie.pt)
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2.13. Qualidade do Ambiente Urbano

O territério da AMP revela distintos cenarios de mobilidade, sociais e paisagisticos. Verifica-se
uma clara dependéncia dos municipios de periferia em relagdo aos grandes centros urbanos,
onde indicadores de qualidade do ambiente urbano tém sido largamente aplicados. Em termos
gerais, cada municipio tem a sua escala espacial e social, com um ambiente urbano especifico
e com politicas ambientais e de planeamento aplicadas no espacgo publico urbano por forma a

proporcionar, ao municipio, a resposta aos indicadores de qualidade do ambiente urbano.

Os municipios da AMP configuram varios cenarios que fazem variar a sua percentagem de uso
do solo entre o espaco urbano e o espaco rural, entre o litoral e o interior, registando um
espectro de classes varidvel entre municipios mais urbanizados e municipios mais rurais. Esta
disparidade prevé a possibilidade de criar redes de percursos pedonais e ciclaveis, continuos
por todo o territdrio, bem como a possibilidade de criacdo de uma coerente e equilibrada
estrutura verde e estrutura urbana, com (re)desenho do espaco da urbe e de uma rede de

espacos verdes publicos, com carater intermunicipal.

Os municipios do litoral apresentam areas requalificadas recentes, com bons acessos viarios,
corredores verdes e percursos pedonais e ciclaveis requalificados. Os municipios beneficiam
com a proximidade aos grandes centros urbanos no que diz respeito aos transportes publicos:
metro, comboio e autocarros, com diversas linhas e horarios, contrapondo com os mais
distantes que apresentam uma rede de transporte deficitaria. Sdo varios os municipios que
possuem recursos naturais com elevado potencial de rentabilizacdo, contudo, sdo
subaproveitados ou esquecidos, nomeadamente, as zonas ribeirinhas dos rios, cursos de agua

e serra.

O rio Douro e a faixa litoral servem de elemento unificador dos territérios, ao mesmo tempo
que servem de alavanca para pensar a cidade em relagdo a si. Todos os municipios, a sua
escala, estdo munidos de uma rede de espacos verdes publicos — jardins novos, jardins

histéricos requalificados, parques urbanos e corredores verdes.

A analise da componente ambiental engloba, para além da paisagem urbana, a caracterizagao
das emissdes atmosféricas e de ruido, associadas ao setor dos transportes, segmentado pelos
diferentes modos de transporte (transporte individual, transporte de mercadorias, transporte

ferroviario pesado e ligeiro e transporte publico rodoviario).
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No que se refere as emissdes para a atmosfera, o CO, foi claramente o poluente mais emitido
em 2009, destacando-se os concelhos de Matosinhos, Gondomar e Porto, com 25,2%, 18,4% e
16,1% das emissdes totais, respetivamente. Por oposicdo, as menores emissdes de CO,

registam-se em Arouca e Vale de Cambra.

De acordo com os dados das emissdes de 2009, o setor dos transportes rodoferrovidrios é a
principal fonte de emissao de CO, na AMP, seguido das instalacdes de combustdo na industria,
tornando-se de extrema relevancia estimar a emissao de CO, associada ao trafego rodovidrio.
Os concelhos com mais emissdes de CO, pelo trafego rodovidrio sdo Matosinhos, Vila Nova de
Gaia e Porto. Os concelhos de Arouca, Espinho e Vale de Cambra registam as menores
emissOes. Estas emissGes permitem ainda concluir que o consumo de gasdleo representa
quase 80% das emissOes totais devidas ao consumo total de combustivel (trafego rodovidrio)

nos concelhos da AMP.

A avaliacdo do impacte das emissées de poluentes atmosféricos na qualidade do ar da AMP foi
efetuada pela analise do indice de Qualidade do Ar (IQar) médio obtido em 2012, 2013 e 2014
na zona da AMP (Porto Litoral). Os resultados obtidos revelam que, apesar das elevadas
emissdes de poluentes atmosféricos, o IQar variou, essencialmente, entre o Bom e o Muito
Bom nos 3 anos considerados, tendo mesmo o nimero de dias com indice de qualidade do ar

médio e fraco diminuido nos ultimos 3 anos.

No que respeita ao ruido, os resultados obtidos revelam que, para as vias rodoviarias
consideradas, a poténcia sonora das mesmas esta compreendida entre cerca de 75 dB(A) e 93
dB(A), destacando-se as autoestradas, que pelo elevado trafego existente e a poténcia sonora
associada, sdo as maiores potenciais situacées de incomodo e de exposicdo da populagdo ao

ruido.
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2.14. SWOT

2.14.1. Pontos Fortes

= Em 2011, 69% da populagdo da AMP tinha entre 15 e 64 anos (populagdo ativa),
constituindo um importante fator de conhecimento essencial na gestdo da

infraestrutura e dos meios de transporte;

= Apesar do aumento do indice de envelhecimento populacional na AMP, este é

menor que o registado a nivel continental;

= QOs indices de dependéncia eram, em 2011, de 22 jovens e 24 idosos por cada 100

adultos em idade ativa;

= O aumento dos niveis de escolarizacdo da populacdo residente no conjunto da AMP
possibilita uma maior compreensdo para introducdo das necessarias politicas de

mobilidade mais sustentaveis;

= A AMP é o mais importante centro urbano da regido Norte de Portugal, enquanto né
relevante na rede policéntrica do noroeste peninsular, em termos de dindmicas

econdmicas e demograficas;
= A predominancia das viagens pendulares dentro do concelho de residéncia (66%);

= As principais deslocacfes interconcelhias evidenciam-se no nucleo central da AMP
com as ligacGes Vila Nova de Gaia — Porto (33 240), Gondomar — Porto (26 558),
Matosinhos — Porto (24 170) e Maia — Porto (17 497);

= 57% das deslocagdes na AMP apresentam duragao inferior a 15 minutos, sendo

potencialmente transferiveis para modos de transporte mais sustentdveis;

= A generalidade dos nucleos urbanos apresentam boas condi¢des para a utilizacdo do
modo pedonal facilitado pela concentracdo dos principais servicos nos centros

urbanos;

= A sensibilizacdo para a promoc¢do da acessibilidade e mobilidade sustentavel num
conjunto significativo de municipios com o desenvolvimento de planos de
mobilidade, planos de promocdao da acessibilidade pedonal, etc., auxiliando na
identificacdo das barreiras urbanisticas e arquitetdnicas a corrigir, possibilitando a

sua aplicacdo pratica no terreno;
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= (Os programas de regeneracdao urbana tém sido bem aproveitados para a

qualificacdo do espaco publico, nomeadamente as redes pedonais;

=  Os municipios de Paredes (15,6km), Porto (16,7km), Povoa de Varzim (19,6km), Vila
Nova de Gaia (21,4km), Vila do Conde (22,4km), e, em particular, Gondomar
(55,6km), oferecem percursos ciclaveis mais extensos, sejam eles de carater ludico,

sejam de cardter urbano;

= Uma rede de autoestradas quase completa, com boa cobertura a nivel
metropolitano e com liga¢des viarias com o exterior (nacional e internacional) e com

interfaces portuarios e aeroportudrios;
= A boa cobertura territorial da rede de transportes coletivos rodoviarios;

= A quantidade significativa de operadores de transporte coletivos rodoviarios que

desenvolvem atividade nestas areas o que promovera competitividade de mercado;

= A existéncia de uma rede de metro com 81 estacGes e com boa cobertura territorial

nos eixos metropolitanos e urbanos;

= A existéncia de uma rede ferrovidria com 54 estacGes que serve os concelhos da

AMP;
= Arede de empresas de taxi presente em todos os concelhos da AMP;

= O Aeroporto Francisco Sa Carneiro dispde de excelente dinamica de crescimento e
estd bem servido pelas redes de transporte publico e individual, servindo também

como ponto de entrada da rede de transporte publico;

= A existéncia de uma boa estrutura portuaria e o mercado competitivo na rede de

transporte turistico fluvial do rio Douro;

= Uma rede informal de interfaces que tem capacidade de expandir as suas atuais

funcgdes e desempenho;
= A centralidade do interface de Campanha no contexto da AMP;

= O desempenho e distribuicdo importante da rede de 22 e 32 nivel de interfaces que

servem atualmente a AMP;

= A boaintegracdao multimodal na coroa central da rede de interfaces, nomeadamente

no centro do Porto e Vila Nova de Gaia;
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= A crescente percecdo para a necessidade de existéncia de estacionamento tarifado

nos locais de maior procura, nomeadamente nos centros urbanos;

= A existéncia crescente de centros histéricos reabilitados e com a adogao de sistemas
de gestdo, controlo e ordenamento do estacionamento, possibilitando reduzir a

extensao das deslocacdes a efetuar;

= A boa dinamica infraestrutural e centralidade do Porto de Leixdes, secundada pelo

seu Terminal TER-TIR, no contexto da AMP;

= A logistica associada ao Vinho do Porto que mantém as Caves de Gaia como um dos

principais centros de atividade;

= A capacidade disponivel no Aeroporto Francisco Sa Carneiro para receber as grandes

operadoras logisticas aéreas;

= O numero acidentes, mortos e feridos leves diminuiu no periodo compreendido

entre 2011 e 2014;

= A existéncia de uma rede de transportes multimodal, com infraestruturas cada vez
mais “inteligentes”, algumas das quais de escala peninsular (porto de mar,

aeroporto internacional);

= A existéncia de operadores publicos e privados nos diversos modos de transporte —
aéreo, ferroviario, maritimo-portuario, rodoviario — que ja usam servicos e/ou

sistemas inteligentes de transportes;

= A existéncia de empresas portuguesas de base tecnoldgica, com sede na AMP, que
desenvolvem, integram e/ou comercializam solu¢es de/para sistemas inteligentes

de transportes;

= A oferta diversificada de modelos e existéncia de incentivos a aquisi¢cdo de modelos

elétricos, com niveis de eficiéncia energética mais elevados;

= O controlo de velocidade em locais estratégicos e o condicionamento do trafego

rodoviario em diversas vias dos centros urbanos dos concelhos da AMP;

= A existéncia de pavimento sonoro menos ruidoso e a existéncia de barreiras
acusticas em diversas infraestruturas de transporte/recetores sensiveis nas vias

coletoras principais;
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= A limitagdo do horario de funcionamento de infraestruturas de transporte aéreo e

ferrovidrio constitui-se como um beneficio na redugao dos niveis de ruido;

= A existéncia do «Andante», que promove a intermodalidade, por via da integracao

bilhética entre diferentes operadores e diversos modos e meios de transportes;

= A existéncia de boas caracteristicas biofisicas num conjunto significativo de

municipios, propicias para a circulagao pedonal e a utilizagdo da bicicleta.

2.14.2. Pontos Fracos

= A taxa de desemprego na AMP, em 2011, era superior a média verificada no

Continente o que implica um menor nimero de desloca¢des pendulares;

= A concentragao de 50% da populagdo nos municipios da Maia, Matosinhos, Porto e
Vila Nova de Gaia e a dispersao dos restantes 50% pelo restante territério da AMP,
verificavel nas diferencgas relativamente a densidade populacional, tendo como
maximo e minimo os municipios do Porto e Arouca com, respetivamente, 5 739

hab/km? e 68 hab/km?;

= A elevada dependéncia do veiculo automdvel, utilizado como modo de transporte
preferencial de 63% dos residentes que efetuam deslocagées pendulares e a

redugao das deslocagdes utilizando o modo pedonal e os transportes publicos;

= O aumento do parque automével e da taxa de motorizagdo na AMP originam mais

externalidades negativas;

= A existéncia de Dbarreiras urbanisticas e arquitetonicas que originam
descontinuidade nos percursos pedonais e nao contribuem para o incremento da

utilizacdo do modo pedonal, nomeadamente para pessoas de mobilidade reduzida;

= A escassez de sinalética e comunicacdo associada aos percursos ciclaveis, bem como
o incorreto dimensionamento de um conjunto de ciclovias existentes. Estes
percursos cicldveis surgem associados essencialmente a utilizacdo ludica e

recreativa;

= QOs estrangulamentos viarios nas radiais da VCI/CRIP e nas respetivas pontes de
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atravessamento do rio Douro;

A falta de uniformizacdo de uma rede vidria intermédia, entre uma hierarquia

superior e uma hierarquia inferior;

= A falta de ligacdo rdpida e segura a Arouca e a outros aglomerados urbanos

periféricos da AMP;

= Debilidades de articulacdo entre modos de transporte coletivo devido a uma rede de

interfaces ndo estruturada ao nivel da AMP;
= Zonamento do sistema de bilhética de dificil interpretacdo (Andante);
= AsligacOes congestionadas para as zonas logisticas a norte do rio Douro;

= A escassez de politicas de incentivo para o desvio do transporte pesado para o eixo

de atravessamento exterior (1C24-CREP);

= A inexisténcia de servicos partilhados de transporte, nomeadamente bike sharing,

car sharing e uma plataforma comum para carpooling na AMP;
= A escassez de sistemas de informacdo ao publico integrados e capacitados pelas TIC;

= O sistema de bilhética indevidamente integrado entre modos pela auséncia de

entendimento institucional entre diferentes operadores;

= A auséncia de uma politica de estacionamento integrada a escala metropolitana e a

escassez de estacionamento ordenado fora dos nucleos centrais;

= A ocupagdo de espago publico por estacionamento legal e ilegal em zonas propicias

a vivéncia no espaco publico;
= A escassez de parques dissuasores nas periferias dos centros urbanos;

= A inexisténcia de uma rede metropolitana de Park & Ride em interfaces de

transportes coletivos;

= A escassez de ligacdes pedonais delimitadas entre parques de estacionamento nao

centrais, os centros urbanos e polos de geracdo/atracdo de viagens;

= A auséncia de regras claras na logistica urbana em praticamente todos os concelhos

da AMP;

= Cerca de 75% dos acidentes graves concentram-se nos arruamentos urbanos e nas
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estradas nacionais da AMP, nomeadamente na EN105 - troco de Santo Tirso (29
acidentes), no troco de Santa Maria da Feira da EN1 (25 acidentes), na VCI no trogo
do Porto (20 acidentes), no trogo de Valongo da A4 (23 acidentes) e na EN13 — troco
de Vila do Conde (19 acidentes);

= A disponibilizacdo de servicos de mobilidade e transportes suportados em
tecnologias de informacdo e comunicacdo é muito desigual entre os municipios da
AMP. Ha diferengas significativas entre o nucleo central, centrado no Porto, e os

restantes municipios;

= Na area da gestdo e controlo de trafego rodoviario, sé o municipio do Porto dispe

de solugbes globais e suportadas em TIC;

= Ainexisténcia de uma rede de postos de carregamento elétricos, alargada a todos os

municipios da AMP;

= A aquisicdo de viaturas elétricas é condicionada pelo prego elevado, pela autonomia
limitada das viaturas elétricas, pelo longo periodo de carregamento de baterias e
pelo reduzido tempo de vida util e o desgaste de bateria, quando comparadas com
as movidas a combustiveis fésseis, o que dificultard um crescimento da utilizagdo da

diminuta rede de carregamento instalada e da que venha a ser implementada;

= A baixa cobertura espacial e temporal da rede de transportes publicos em muitos

dos concelhos da AMP;

= A fraca qualidade sonora/deficiente estado de conservagdo do pavimento de

importantes vias rodoviarias.

2.14.3. Oportunidades

= A melhoria das acessibilidades aos concelhos menos povoados como medida de

fixagdo populacional;
= A redugdo dos custos associados a habitagdo como incentivo a fixacdo da populagao;

= Articulagdo entre os diversos instrumentos de planeamento do territério e do

planeamento dos transportes como meio para melhorar a acessibilidade
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sustentavel;

= A integracdo fisica, tarifaria, logica e institucional dos diferentes componentes do

sistema de mobilidade;

= O Portugal 2020 aponta, como uma das medidas-chave no ambito da mobilidade
sustentavel, a promoc¢do dos modos suaves, nomeadamente a criacdo e/ou
melhoria da plataforma de circulacdo pedonal/ciclavel, bem como a eliminacdo dos

pontos de conflito entre os diversos modos de deslocagao;

= QOs diversos projetos de requalificacdo do espaco publico, bem como as agdes
contidas nos PARU e PAICD poderdo contribuir para a melhoria das condicGes de
circulacdo pedonal em detrimento da circulacdo automdvel, podendo, também,

valorizar o comércio de rua;

= A possibilidade de lancamento do programa “Territorios Inclusivos” (antes
designado por RAMPA) dard prioridade a obras de beneficiacdo dos percursos

pedonais;

= A criacdo de um sistema de bike sharing, car sharing e carpooling, nomeadamente

num contexto intermunicipal;
=  Completar e aumentar a capacidade da rede viaria de nivel intermédio;

= A diminuig¢do do trafego pendular realizado em automdével, através da melhoria das

ligagdes em transporte coletivo, da melhoria da integragao tarifaria e horaria;

= A gestdo integrada e eficiente do trafego recorrendo a sistemas inteligentes de

transportes e a tarifacdo do estacionamento nos centros urbanos;

= O novo regime juridico do servico publico de transportes de passageiros (RISPTP)
terd um forte impacto na contratualizagdo por concursos e a territorializacdo das

politicas de transporte;

= A reorganizagdo das redes de transporte coletivo, definindo o nimero e os pontos

de rebatimento para uma rede mais eficiente, eliminando redundancias de rede;
= A expansdo do sistema de Metro do Porto (29 fase);
= A beneficiacdo da linha do Vouga e a sua articulagdo com outros servicos regulares;

= O aumento do hinterland, tanto do Aeroporto Francisco Sa Carneiro, como do Porto
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de Leixdes, com a respetiva melhoria das liga¢cGes ferroviarias caso se consiga definir

bem o papel do setor logistico na AMP;

= A construcdo do novo interface de Campanha permitird a reorganizacdao de um
ponto central na articulacdo dos servicos de transporte (inter) nacionais, regionais e

locais;

= A otimizacdo dos sistemas de transporte através da definicdo de um ou mais
interfaces, enquanto momento de organizacdo e racionalizacdo da rede e dos

operadores, articulando a oferta de servicos;

= A forma organizativa do interface da Casa da Mdusica como ponto fulcral de

concentracao de redes regionais;

= Aintegragdo urbanistica que transforme um né de transporte (interface) em lugares

urbanos e habitaveis, densificando atividades;

= A definicdo de regulamentos de cargas e descargas para dinamizar a logistica

urbana, nomeadamente através da criacdo de novas formas de distribuicdo logistica;

= A definicdo de politicas e estratégias da Zona de Apoio Logistico (ZAL) do Arco
Metropolitano do Porto, por exemplo através do aumento da plataforma de

contentores do Porto de Leixoes;

= Acria¢do de incentivos a aquisi¢ao de viaturas elétricas tendo em conta a criagdo de

um novo segmento de mercado com potencial de crescimento;
= O alargamento da rede de postos de carregamento de viaturas elétricas;
= Acrescente divulgacdo/utilizacdo de modos suaves de transporte;

= A incorporacdo das externalidades negativas na formac¢do do preco dos

combustiveis;

= O desenvolvimento de solu¢des de gestdo do espaco vidrio que promovam a
moderacao das velocidades de circulagdo, a introducdao de medidas de acalmia de

trafego e a crescente utilizacdo de transportes publicos e dos modos suaves.
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2.14.4. Ameacgas

= O aumento da dispersdao populacional fomenta utilizacdo do transporte rodoviario
individual e todos os constrangimentos associados, quer em termos de trafego, quer

ambientais;

= O aumento da tendéncia de envelhecimento populacional e da diminuicdo do

numero e dimensao das familias, bem como o aumento da taxa de desemprego;

= A resisténcia a mudanga na adog¢do de novos padrdes de mobilidade por parte da
populacdo ndo originard a alteracdo da atual reparticdo modal vincadamente

assente no transporte individual;

= A escassez de investimento na rede de transportes publicos atuais poderd originar

um aumento da complexidade das cadeias de viagens;

= A utilizacdo de outros modos de transporte poluentes em detrimento do andar a pé

ou de bicicleta levard ao aumento de emissdes de GEE;

= A descontinuidade e/ou desconforto dos percursos pedonais, nomeadamente para
pessoas de mobilidade reduzida, ndo contribui para o incremento da utilizagdo do

modo pedonal;
= A auséncia de restri¢Ges ao transporte individual nos centros urbanos;

= A agressividade do automobilista para com o ciclista reduz a percecado de seguranca
aquando da partilha do canal de circulagdo, sendo também um fator determinante

na escolha do modo de transporte a utilizar;

= O modelo territorial, por vezes disperso, em muitos dos territdrios da AMP, ndo é

propicio para a criagcdo de redes cicloviarias continuas entre concelhos;

= A insuficiente sensibilizacdo dos decisores para a necessidade de uma aposta forte
na mobilidade urbana sustentavel e nos interfaces como medida de politica de

transportes;

= Asituacgdo de incerteza no setor dos transportes, associada ao novo RISPTP, podera

dificultar os investimentos na construgcdo/melhoramento de novos interfaces;

= A falta da capacidade de alguns interfaces ferroviarios e rodovidrios (Trindade ou

Campanh3d) podem prejudicar o desempenho e atratividade dos transportes
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publicos;

= O licenciamento de novos (ou expansdes de) grandes geradores de trafego sem

capacidade suficiente de lugares de estacionamento;

= A auséncia de uma rede de ligacdo logistica ferroviaria a Espanha (Galiza), a partir do

Porto de Leixdes;

= O aumento expressivo do comércio eletrénico pode sobrecarregar a rede logistica

atual;

= O esgotamento da capacidade do Aeroporto Francisco S Carneiro e do terminal de

contentores do Porto de Leixdes associado ao transporte logistico;

= A forte concorréncia internacional nos mercados de distribuicdo logistica da

peninsula ibérica;

= A ndo-coordenacdo na adoc¢do de solu¢Ges de mobilidade e transportes entre

municipios da AMP:

= Os menores custos e maior flexibilidade por parte das alternativas existentes no

mercado em outras tipologias de veiculos de distribuicdo de logistica urbana;

= A mobilidade elétrica pressupde um investimento prévio elevado em infraestruturas

e redes de carregamento;

= QO crescimento e/ou envelhecimento do parque automodvel propiciara o aumento da

emissdo de GEE.
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3. Cenarios, Objetivos e Definigao da Estratégia

3.1. Enquadramento

Como é sabido, o conceito de mobilidade sustentdvel coloca o reequilibrio entre modos de
transporte como opcdo estratégica de primeira linha. A mobilidade sustentavel representa
assim um processo de reequilibrio entre oferta e procura de modos de transporte, como

Ill

opcao estratégica para o desenvolvimento de uma cultura do “individuo multimoda

O desenvolvimento da multimodalidade ao nivel das infraestruturas de suporte da
acessibilidade aos principais geradores de viagens de pessoas e mercadorias constitui um facto
decisivo para o desenvolvimento do “individuo multimodal”, na condigdo de os diferentes
agentes e decisores saberem colocar diversidade de oferta nas solucdes a criar. Contudo, essa
mobilidade sustentavel ndo se constréi através de um projeto prdéprio (Unico) que tudo muda
num curto espaco de tempo. A mobilidade sustentdvel s6 pode ser construida por um
somatério de um conjunto vasto de decisdes que promovam a multimodalidade funcional

dentro de portas e na correspondéncia com outros setores.

Em Portugal, e particularmente no territério da AMP, o sistema de mobilidade e transportes
intra e interurbano estd preocupantemente concentrado na solugdo automadvel, uma hiper
dependéncia que se agravou nas Ultimas décadas com o desenvolvimento indiscriminado da
infraestrutura rodoviaria de diferentes niveis, com efeitos negativos para o ordenamento do
territério e para a politica energética e ambiental a escala metropolitana, dificultando o
cumprimento de metas definidas internacionalmente no ambito das politicas de combate as
alteragOes climaticas dado o peso e a responsabilidade do setor dos transportes nesta

problematica (tipicamente representa 1/3 de emissBes de GEE globais).

Acontece que este modelo baseado em trés décadas de infraestruturagdo rodovidria das
cidades, ndo gerou padrdes de mobilidade adequados quando comparados com outras areas
metropolitanas europeias, o que pode comprometer a sua competitividade, a das

organizagdes e a dos cidad3os, significando uma necessidade de mudanga de politicas.

Parece portanto menos avisado, e por isso indesejavel, fomentar um programa de
financiamento de acOes territoriais que ndo explicite claramente que os fundos a disponibilizar

sO serdo utilizaveis em projetos que incrementem a multimodalidade em meios urbanos
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compactos ou dispersos. Caso contrario, estar-se-a a financiar novas intervenc¢ées viradas
exclusivamente para a criagao de mais corredores rodovidrios e mais estacionamento, visando
resolver a mobilidade no sentido estrito das dificuldades de acessibilidade automodvel
(circulacdo + estacionamento) motivadas pelo congestionamento ja existente, o que implica
também mais (ou melhor) infraestrutura do mesmo tipo, com a qual existe o risco de se

agravar o préprio problema.

Convém frisar desde logo que, com a orientacao sugerida no presente documento, ndo se
preconiza a abolicdo do automdvel e da sua circulagio em meio urbano, sendo essa uma
opg¢do que, em maior ou menor grau, os 0rgdos de governagdo autarquica ou metropolitanos
deverdo tomar, em consciéncia e no pleno exercicio da sua autonomia em termos da definicdo
das politicas urbanas e de transportes que melhor entendem servir os cidaddos que

representam, quer no contexto municipal, quer no contexto metropolitano.

A questdo que se coloca reside apenas na aplicagcdo das ajudas financeiras comunitarias que,
do ponto de vista das politicas publicas, deve ser orientada para a promocao das solugdes que
tém implicagOes positivas no exercicio da mobilidade das pessoas, e no balango energético e
ambiental da AMP. Considera-se assim imprescindivel concretizar (ou balizar) com mais clareza
os tipos de intervengdao passiveis de serem englobados favoravelmente nas temadticas da

mobilidade, acessibilidade e logistica.

No que se refere a obra em espago publico, as disponibilidades financeiras aplicaveis sob o
chapéu da mobilidade devem fundamentalmente visar tanto a reestruturacdo de espagos-
canal em eixos urbanos estratégicos quando e sé quando houver libertacdo de espaco
automoével para outros modos de transporte, como a introducdo de medidas de acalmia de
trafego intrinsecas aos conceitos mais recentes de ruas partilhadas ou zonas 30. No primeiro
caso, sera condi¢cdo necessdria ao financiamento de projetos em que a intervencdo em eixos
de circulacdo existentes, ou a criacdao de novos, incluam sempre a previsao de corredores
multimodais com dotacdo de espaco para diferentes modos de transporte, incluindo os modos
suaves, enquadrados pelos Programas de Mobilidade do PEDU que os justifiguem no dmbito

de uma estratégia de desenvolvimento urbano explicita.

No que se designa por reestruturacdo de espagos-canal podem ou devem incluir-se agbes
principais e a¢0es complementares que constituem uma atuacdo dirigida a reducdo de
obstaculos em favor dos movimentos a pé, de bicicleta e em veiculos de pessoas de

mobilidade reduzida. A criacdo de estacionamento para residentes, quando esteja em causa a
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eliminacdo da oferta atualmente existente em espagos publicos de circulagdo automovel,
sendo que a libertacdo de espaco-canal para a promocdao da multimodalidade, implica a

resolucdo dos constrangimentos que podem advir do estacionamento dos residentes.

Acresce que a dotacdo de estacionamento para residentes em locais préprios tem um forte
impacte na diminuicdo da taxa de utilizagdo do automdvel nos movimentos intraurbanos de
curta distancia (até 5km) e que tém um peso significativo no conjunto do trafego urbano, até

porque é significativo o trafego gerado sé pela procura de lugar de aparcamento.

Assim, a opgdo por acBes que fomentem, direta ou indiretamente, os modos suaves deve ser
vista como estratégica porque viabiliza a multimodalidade, contribui para a qualificacdo do
espaco publico, anulando o efeito perverso das elevadas taxas de motorizagdo sobre a
mobilidade e contribuindo para o aumento da qualidade de vida das pessoas enquanto

cidaddos menos dependentes da “economia do carbono”?.

E ainda de frisar que também se entende por reestruturacio dos espacos-canal, as
intervencdes ao nivel dos espacos publicos da nova urbanizacdo, que em geral estd por
completo entregue a fungdo estacionamento, com perda para outros usos de importancia vital
para a qualidade de vida das pessoas — enquadramento paisagistico, atividades ludicas, de
lazer ou desporto, etc. Assim, as a¢des a financiar contemplam também iniciativas conjuntas
entre municipio e/ou operadores de transporte, para a construcdo de interfaces que possam
ter componentes de parques de estacionamento para residentes e que tenham também

fungdo de apoio a um rede de transportes como ponto de acesso.

Estas medidas, também no ambito da cooperacdo intermunicipal, sdo de importancia vital
para o incremento dos transportes publicos no espaco interurbano, principalmente nas areas
de menor densidade populacional em que a oferta de transportes publicos pode reduzir-se
quase exclusivamente a que é viabilizada pelo financiamento dos transportes escolares, a
existéncia de projetos para solucGes alternativas de transportes que visem criar oferta de
transporte publico flexivel e/ou personalizado e ainda a utilizacdo coletiva de transporte

individual.

Outra das areas que interessa a dimensdo metropolitana do PAMUS, respeita a gestdo
intermunicipal e integrada das interfaces de transportes rodovidrios. E possivel observar

atualmente situagdes, nos concelhos da AMP, onde as carreiras de transportes interurbanas

% De acordo com as definigdes do Roteiro Nacional do Baixo Carbono 2050 (RNBC), Agéncia Portuguesa do
Ambiente.
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servem vdrias estacdes rodoviarias de passageiros com regulamentos e/ou procedimentos de
gestdo diferenciados. Sera de grande relevancia, para o aumento da eficadcia dos transportes
publicos, a par com a diminuicdo da despesa publica e privada (especificamente dos
operadores de transporte publico), colocar esses equipamentos de transportes sob a mesma
gestdo intermunicipal, por unidades territoriais ou bacias de emprego, tendo como objetivos a
facilitacdo de informacao, a harmonizagao dos critérios de gestao e a diminuicao dos custos de

exploracao.

A existéncia de incentivos de poupanca financeira sera a uUnica forma de promover esta
racionalizacdo, sendo certo que esses apoios deverdo centrar-se na remodelacdo e
modernizagdo desses equipamentos na dtica da promog¢do da multimodalidade e da melhoria
da sua insercdo urbana. Uma segunda linha de intervencdo podera ser a multiplicacdo de
pontos de chegada e correspondéncia (mini interfaces) que facilitem a distribuicdo direta, sem
transbordo, de uma parte das viagens. Considerando também que o atual quadro de apoio
comunitario ndo permite o financiamento de material circulante e portanto, a inteligibilidade
do sistema de transportes, devera ser vista dentro de uma perspetiva de integragdo com os
usos do solo, onde a integracdo das fun¢des do sistema urbano/rural permitird os

desenvolvimentos de politicas conjuntas de gestdo da rede de transportes.

Tendo em consideragao o atual enquadramento geral, e dada a interligacdo entre todas as
temadticas dos transportes ligadas ao plano de a¢do, os seguintes pontos pretendem definir os
objetivos estratégicos que serdo depois vertidos nas estratégias tematicas dos modos suaves,
transporte rodovidrio individual, transporte publico e partilhado, interfaces, estacionamento,
logistica, seguranca rodovidria, sistemas inteligentes de transporte, mobilidade elétrica e
ambiente urbano. Esta organizacao permite ir de encontro ao estipulado nos objetivos do
presente PAMUS e permite o entrecruzamento dos diversos objetivos estratégicos e

estratégias a seguir para a execucdo do programa de agao.
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3.2. Construcao de Cenarios

O presente ponto pretende estabelecer um referencial que permita definir cenarios em fungao
das projecbes da populacdo e da evolugao dos movimentos pendulares, dentro do contexto e
definicdo das imposi¢cées do PAMUS. Apds este exercicio de projecdo, é possivel, com maior
assertividade, estabelecer objetivos estratégicos bem como definir com maior grau de certeza
uma estratégia global que satisfaca a correntes e as futuras necessidade na componente da

mobilidade da AMP dentro do Portugal 2020.

A construcdo de cenarios assenta na anadlise de futuros alternativos na evolugdo do sistema de
mobilidade e transportes intra e interurbanos da AMP. Assim, formularam-se trés cendrios,
gue procuram refletir evolucbes diferenciadas do que se consideram ser as principais forcas
motrizes que influenciardao a evolucdo do sistema de mobilidade e transportes interurbanos.

Os cendrios desenvolvidos sao os seguintes:

= Cendrio tendencial - traduz o prolongamento das tendéncias que vém de tras, num
contexto de reduzida pro-atividade dos stakeholders no sentido de implementar
projetos e agdes que promovam a concretizagdo dos principios da mobilidade

sustentavel;

= Cenario de referéncia - estabelece um cendrio simultaneamente desejavel e exequivel,

em que a afirmacdo da sustentabilidade do sistema de transportes;

= Cenario pré-ativo - reflete um cendrio eminentemente desejavel, em que sdo
invertidas as condicionantes a mobilidade através da concretizacdo de varios projetos
e acOes ancorados no objetivo de promocao da sustentabilidade ambiental do sistema

de transportes.

O PAMUS devera ter em considerac¢dao o ano de horizonte do préximo Quadro Comunitario de
Apoio que termina em 2020 que, apesar das suas condicionantes, procura respeitar as
principais linhas de orientagcdo que presidem a realizagdo de um Plano de Mobilidade e
Transportes. Desta forma, assumiu-se que este documento deverd considerar um periodo de
vigéncia de 10 anos. Nesse sentido, os anos de referéncia foram estabelecidos de modo a ser
possivel avaliar os resultados a curto, médio e longo prazo, tendo considerando-se os

seguintes anos de referéncia:
= 2015 - Ano base, correspondendo ao ano de referéncia da situagdo atual;
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= 2020 - Traduzem o referencial de médio prazo;

= 2025 - Ano para o qual se admite que estejam ja implementadas as medidas de longo

prazo.

As condicionantes sociodemograficas sdo aquelas que mais irdo pesar na evolucao dos padroes
de mobilidade na AMP. Para projetar a evolucdao da populacdao nos concelhos que integram
esta Area Metropolitana, utilizou-se, como informacdo de base, os resultados do exercicio de
projecoes de populacdo residente 2012-2060, por sexo e idade, para Portugal e regidoes NUT II.
Este foi realizado pelo INE e tem por base as estimativas provisérias anuais de populacdo
residente em Portugal, bem como um conjunto de pressupostos demograficos sobre

fecundidade, mortalidade e migracGes internacionais.

A projecdo das dindmicas demograficas permite evidenciar uma ligeira perda da popula¢do nos
concelhos da AMP. Assim em 2025, estima-se que os concelhos do Porto, Matosinhos e Vila
Nova de Gaia, continuem a centralizar o maior quantitativo da populacdo (com cerca de 656
mil habitantes no cenario baixo, 674 mil habitantes no cenario intermédio e 686 mil habitantes
no cendrio alto), ndo obstante do mesmo se verificar em todos os concelhos, de acordo com o
exercicio aqui proposto, sendo que o contexto de perda populacional seja transversal a todos

os concelhos.
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Figura 17. Projeg0Oes de evolugdo da populagdo na AMP nos cenarios de evolugdo considerados pelo INE
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Como seria expectavel, a reducdo da populacdo residente na AMP terad reflexos no que
concerne a evolugdo dos movimentos pendulares e coloca desafios a organizagdo dos sistemas
de transporte (nomeadamente no que se concerne ao transporte coletivo), uma vez que, para
muitos dos concelhos esta serd uma solu¢do cada vez menos competitiva e eficaz nos atuais

moldes.

A Figura 18 apresenta a analise da variagdo dos movimentos pendulares em cada um dos
concelhos no periodo entre 2001 e 2025, sendo possivel verificar a coincidéncia das duas
tendéncias para a generalidade dos concelhos. Ndo dispondo de melhor informagdo para
projetar a evolucdo das dinamicas de mobilidade, admitir-se-a esta relacdo na projecao dos
movimentos pendulares futuros entre 2011 e 2025, ano a partir do qual se admite que a
evolugdo dos movimentos pendulares é diretamente proporcional a evolugdo da populagao.
Para este efeito foi escolhido o cenario central da evolugdo populacional como aquele que tem

maior probabilidade de ocorrer.

YAR.ANUAL

(%)
2015-2020

CONCELHO

Arouca 13.242 12.111 11.891 11676 11.420 2.78%

20.283 16.467 16.168 15.875 15,528 -1,02%

Gondomar 102.849 98.104 96.323 94.578 92.508 0,06%

78.795 84.108 82.581 81,085 79.311 -0,70%

103,838 102.249 100.393 98.574 96.417 -1 52%

22:_ asde 45.043 40.914 40171 39,444 38,580 -0,92%

52.827 50.877 49.953 49.048 47975 267%
m 150.365 123273 121,035 118.843 116,242 1,18%
38.855 36.457 35.795 35.147 34.378 1.07%
87259 82.757 81255 79.783 78.037 1.91%

45.068 40.362 39.629 38,911 38,060 1,01%

ns;;ddc:zo i 12.903 13.275 13.034 12.798 12,518 -1,39%

25,173 23,159 22.739 22.327 21838 -1 95%
132,968 12.194 1973 11756 11.498 -0,34%
54.958 56.183 55.163 54.164 52.978 -0,58%
45727 45.562 44.735 43.924 42.963 -096%
181,203 173.941 170.783 167690 164.020 -1 45%
m 1.076.457 1.014.004 995.636 977642 956,207 4,14%

Figura 18. Movimentos pendulares considerando o cendrio de evolugdo Central
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Na Figura 19 é possivel verificar que a variagdo anual para a AMP é de -1,14% por ano, sendo
gue existem municipios que apresentam variacGes entre -0,06% em Gondomar e -2,78% em
Arouca, o que revela também, de certa forma, as dindmicas dos concelhos em termos

demograficos.

CENARIO CENARIO CENTRAL
CENTR’}" (VARIAGAO ANUAL EM
(VARIACAOQ) %)
2001-2011 62.453 -1,14%
2011-2015 18.368 -0,55%
2015-2020 17,894 -0,37%
2020-2025 21.345 -0,20%

Figura 19. Movimentos pendulares considerando o cenario de evolugdo Central

Desta ultima figura é possivel verificar também uma estabilizacdo (apesar de tendencialmente
negativa) do nimero de movimentos que podem ser reduzidos em funcdo da evolucdo da

estrutura populacional da AMP.
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3.3. Objetivos Estratégicos

O desenvolvimento da multimodalidade ao nivel das infraestruturas de suporte da

acessibilidade aos principais geradores de viagens de pessoas e mercadorias constitui um facto

decisivo para o desenvolvimento do individuo multimodal. Este conceito pressupée que o

modo a pé e o modo ciclavel passam a ter uma importancia muito relevante na definicdo dos

objetivos estratégicos para um sistema de mobilidade e transportes no contexto

metropolitano. O equilibrio entre as opg¢des individuais/coletivas de mobilidade e a livre

escolha das acessibilidades, moderado por incentivos e medidas que tendencialmente

permitem atingir objetivos sociais, estdo subjacentes a presente abordagem. Assim, os

objetivos estratégicos sao elencados da seguinte forma:

1. Promover a utilizacdo de modos de desloca¢ao saudaveis e sustentaveis o que pressupde

a melhoria do sistema pedonal através da identificacdo dos eixos estratégicos de ligacao

intraurbana, e ainda concretizar uma rede de ciclovias intraurbanas de ligacdo as ciclovias

interurbanas. Esta rede intraurbana devera ligar entre si zonas de maior potencial de

procura das cidades, tais como as zonas de elevada densidade populacional, com um

elevado numero de atividades econdmicas, equipamentos educativos, equipamentos de

saude e interfaces de transportes;

2. Equilibrar a utilizacdo do transporte individual motorizado, o que pressupde a

manutencdo do conceito de circulagdo existente, que resistiu a variacdo da taxa de

motorizacdo dos ultimos anos, havendo agora que aprofundar critérios de racionalizagcdo

do espagco automovel disponivel para a procura estabilizada, principalmente por

prosseguimento da interferéncia no desenho rodoviario e por eliminacdo de folgas através

da adoc¢do de medidas-tipo ajustadas e que permitam criar mais espago para os modos

suaves;

3. Melhorar a atratividade do transporte coletivo e aumentar os seus indices de utilizagado,

o que determina uma linha de trabalho assente na avaliagdo da rede atual e de proposicao

de novas configuragdes, quer no sistema em funcionamento, quer com a criagdo de

modalidades flexiveis de oferta de novos servigos capazes de atrair mais utilizadores, que

tenham impacto na integracdo entre modos, em especial considerando o modo a pé e

ciclavel, nomeadamente junto as estacOes da ferrovia ligeira e pesada na AMP;
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4. Equilibrar a afetagdo do espago publico a diversos modos de transporte o que pressupde
a criacdo de percursos pedonais mais eficazes - alargamento de passeios e linearidade de
percursos -, a criacdo de corredores dedicados para o modo cicldvel tendo em vista a
consolidagdo de uma rede coerente no contexto intra e intermunicipal, com extensdes (ou

previsdo de) as areas urbanas de expansdo mais recente e onde os declives o permitam;

5. Melhorar a acessibilidade multimodal a equipamentos publicos designadamente a
estabelecimentos de ensino e de saude publica, favorecendo o funcionamento em horas
de ponta onde o congestionamento automodvel é altamente intrusivo relativamente ao
espaco necessario a outros modos de transporte, colocando-se ainda questSes de

seguranca para pedes e ciclistas, assim como dificuldades de acesso ao transporte coletivo;

6. Promover o transporte coletivo como elemento de coesao social constitui um elemento
chave para o desenvolvimento econémico da sub-regido, como fator de coesao territorial,
de continuidade do espaco fisico, de deslocacgdo dos fluxos populacionais, de

acessibilidade ao territério e aos mercados de bens e servicos;

7. Dotar o espago publico de acessibilidade através da criagao de critérios de projeto para a
transformagdao gradual dos corredores de circulagdo tendo em vista a mobilidade
condicionada e a acessibilidade aos principais equipamentos publicos, assim como

promover corredores mais acessiveis (multimodais) entre equipamentos;

8. Promover a conclusdo do fecho de malha rodovidria de hierarquia intermédia de forma a
complementar e segmentar os diferentes fluxos inter e intra municipais, de acordo com o

crescimento das exportagGes e do trafego de mercadorias;

9. Coordenar uma politica alargada a nivel intermunicipal de um sistema de Park & Ride
nas diferentes interfaces, independentemente da sua hierarquia, onde, no essencial, a
resolucdo dos problemas de congestionamentos de transito nas vias radiais e nas zonas

centrais e a diminuicdo da pressdo do estacionamento nos centros urbanos consolidados;

10. Promover a gestao da procura de transportes junto dos principais geradores de viagens,
designadamente estabelecimentos de ensino, hospitais, grandes empresas, etc., assim
como de intervencgdes fisicas de reorganiza¢do dos layout de acesso multimodal a esses

equipamentos;

11. Formalizar e/ou criar equipamentos de interfaces de passageiros, desde paragens de

autocarros mais simples as estagbes multimodais necessdrias ao incremento da
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multimodalidade, assim como, especificamente, a dissuasdo do acesso do transporte

individual ao centro das cidades;

12. Integrar sistemas de informagao que permitam coordenar integralmente os sistemas de

transporte, de forma a informar nao sé utilizador mas também o gestor de infraestrutura;

13. Redefinir a tarifacdo dos servicos na area dos transportes, nomeadamente através da
criacdo de aplicacbes mdveis que possam servir para a definicdo de um sistema de
zonamento (no transporte publico) e que ajude a efetivar pagamentos em funcdo do

numero de quildmetros efetivamente percorridos;

14. Utilizar as TIC para melhor gerir o setor da logistica e mercadorias, nomeadamente
através de mecanismos que consigam rastrear e prever fluxos de veiculos pesados ou
necessidades especificas na componente da micro logistica que ajude a descongestionar a

atual rede de transportes nos principais eixos;

15. Promover a participagdo publica através da sensibilizagdo, informag¢ao e envolvimento
das entidades locais, municipais e intermunicipais. Desenvolver uma estratégia para o
fomento de uma nova cultura de mobilidade, que promova a utilizagdo dos modos suaves
de deslocagdo e dos transportes coletivos, através do compreensdo dos problemas e das

opgoes de mobilidade mais sustentaveis, bem como dos beneficios da sua utilizagao.
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3.4. Estratégia

3.4.1. Modos Suaves

Em quase todos os concelhos e cidades da AMP, sdo inUmeros os percursos pedonais
descontinuos associados a barreiras urbanisticas, como a auséncia de passeios ou a existéncia
de passeios subdimensionados, pavimento irregular ou degradado, auséncia de rebaixamento
de lancil nas passadeiras, existéncia de obstaculos comerciais, caldeiras de arvores, e outras
barreiras que ndo contribuem para o incremento da utilizacdo do modo pedonal,

nomeadamente para pessoas de mobilidade reduzida.

A rede pedonal ndo se encontra formalizada e demarcada, ao contrario do que acontece com a
rede ciclavel, pelo que deve ser equacionada a definicdo de uma hierarquia da rede pedonal
para identificacdo dos eixos de maior importancia associados as respetivas infraestruturas e
minimizar as condicionantes a circulacdo pedonal. Esta hierarquia pedonal deve ser a base das
intervencdes de requalificagdo dos espacgos urbanos e na construcdo de novas vias, sempre

com o objetivo de aumentar a seguranca e conforto da circulagdo em modos suaves.

Por sua vez a rede pedonal deverd estar sempre articulada, na medida do possivel, com a rede
de interfaces de forma a favorecer a promo¢do dos modos suaves em conjugacdo com 0s
modos de transporte coletivo. Este facto torna-se especialmente relevante nas deslocacGes
intra concelhias onde a rede de interfaces de nivel local é mais pronunciada, nomeadamente
nos concelhos do Porto, Matosinhos, Vila Nova de Gaia, Maia e Gondomar onde foram
efetuadas intervengdes no espago publico aquando da construgdo das linhas do Metro do

Porto.

No que concerne a rede ciclavel nos trogos urbanos, estes sdo bastante deficitdrios em termos
de continuidade, faltando uma estratégia de integracdo e ligagdo aos principais polos
geradores de viagens e polos atratores dos restantes municipios. Acresce que a maioria dos
percursos ciclaveis na AMP encontram-se mais vocacionados para o lazer, estando associados
a frentes maritimas e a intervengBes recentes como parques de lazer ou outros espagos

naturalizados.

Mudar o foco do planeamento de transportes de forma orientada para os modos suaves pode
ajudar a ver as opg¢Oes de mobilidade mais sustentaveis (por exemplo, andar a pé ou de

bicicleta, maior utilizacdo e integracdo de transportes coletivos).
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Na atualidade, as politicas urbanas tratam a questdo da mobilidade das cidades (ou da sua
gestdo na perspetiva de uma cidade baixo carbono), em intima relacdo com a moderacdo da
pressdao automével, promovendo solugdes que permitam o incremento dos modos suaves de

deslocacao.

No entanto, considerando o que foi mencionado, a definicdo de uma estratégia global para os
modos suaves da AMP devera partir de uma base da componente territorial (geografia do
territério ou uso do solo), que constitui a distribuicdo espacial das atividades (principais polos
geradores e atratores de viagens), o desenho do espaco publico ou os eixos de ligacdo entre os

principais polos habitacionais.

Outro eixo fundamental é a definicdo de uma politica de cidade que esclareca um conjunto de
definicGes relacionados com a gestdo dos espacos publicos centralizados nos modos suaves e
que promovam procura induzida nestes modos. Como terceiro pilar estdo as ag¢Oes de
qualificacdo e seguranca dos espacos publicos que passam, por exemplo, pela definicdo de

corredores ciclaveis, corredores partilhados ou a definicdo de zonas 30.

Tendo em conta estes eixos, parece de extrema relevancia ‘coser’ as ciclovias existentes na
aceita¢cdo de uma rede continua de ciclovias, sendo a definicdo de um Masterplan de ciclovias
quase obrigatdéria como uma primeira a¢do de planeamento nas Camaras Municipais, quer ao
nivel municipal, quer ao nivel supra municipal. Esse Masterplan integrara as ciclovias
existentes e as ciclovias projetadas, evitando, desta forma, as medidas avulsas normalmente

exercidas.

Ultrapassada a escala municipal é imperioso que se inicie um trabalho supramunicipal de
articulagdo de todas as redes, podendo esta coordenacdo ser realizada ao nivel das areas
metropolitanas, tal como vai acontecer ao nivel da rede de transportes coletivos. Esta escala
metropolitana apenas pode planear o sistema em termos de desenhos gerais e rotas,
conceitos comuns, designadamente de sinalética, utilizando-se para o efeito tipologias de
solugBes. Contudo, quando se trabalha ao nivel do projeto, o trabalho devera ser desenvolvido

ao nivel do municipio.

Em sintese, entende-se que os pontos anteriores (coordenacdo, escala, territdrio, desenho,
gestdo) serdo fundamentais no processo de utilizacdo da ciclovia e da bicicleta. Como ja
referenciado, antes da criagdo das ciclovias deverd primeiramente pensar-se na hierarquia
atribuida aos diferentes modos de transporte, onde a bicicleta e o pedo sdo sempre os mais

vulneraveis. Por conseguinte, antes da criacdo das ciclovias devera pensar-se na redugao da
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velocidade dos automdéveis nas vias, nomeadamente através da implantacdo de zonas 30 e
outras medidas de acalmia de trafego, para que a velocidade do automodvel seja cada vez mais
proxima da velocidade da bicicleta, evitando assim os problemas de coexisténcia quando nao é

possivel a segregacao da bicicleta.

3.4.2. Transporte Individual

A melhoria da acessibilidade dos territérios, sejam vilas, cidades ou espacos rurais, tendo em
vista a consolidacdo dos principais subsistemas territoriais da AMP, devera ser o ponto central
de uma estratégia setorial para o transporte individual. Para tal serd necessario concluir os
eixos rodoviarios estruturantes que permitam retirar o trafego de atravessamento do centro
das cidades e vilas, desde que essa intervencdo seja acompanhada da reducdo do espaco
rodovidrio, garantindo-se que ele ndo passe a constituir aumento da oferta de estacionamento

central.

A melhoria ou resolugao do funcionamento de nés e interse¢des do sistema rodovidrio urbano,
principalmente na articulagdo entre a rede urbana e a rede regional e/ou nacional, e desde
que as solugdes técnicas em concreto ndo promovam o aumento da capacidade rodoviaria no
acesso ao centro das cidades, contribuirdo para melhorar o desempenho ambiental e
energético da rede rodoviaria, assim como a qualidade do seu desenho e enquadramento

paisagistico.

Serd, pois, conveniente proceder a uma monitorizacdo dos estrangulamentos da rede
rodoviaria principal (IP e IC) no interior da area metropolitana tendo em vista o estudo e a
definicdo de uma atuacdo em termos de gestdo do sistema rodovidrio, equacionando a sua
mitigacdo sem riscos de aumento do desequilibrio na reparticdo modal - ponderagao entre
externalidades negativas e beneficios decorrentes do papel desses estrangulamentos como

reguladores do sistema.

Considerando que para os estrangulamentos associados ao atravessamento norte-sul do rio
Douro, entre Porto e Vila Nova de Gaia (Arrabida e Freixo), ndo é de antever possibilidades de
atuacdo no horizonte 2020, e o aumento de capacidade associado a esses dois casos, seria

sempre um fator de atratividade e crescimento da procura, corre-se o risco de rapido retorno
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aos mesmos estrangulamentos (como o demonstra, de certa forma, a ultima intervengdo no

no de Francos na VCI).

Por outro lado, o aumento de capacidade no tiunel de Aguas Santas do IP4 poderd ser um fator

com efeitos negativos para o agravamento das condi¢gdes de funcionamento do sistema do

Freixo, entre esta Ponte e o né com a A3 (VCI). Sera, contudo, de estudar as condicbes

necessarias para que o IC24 (A41) entre Alfena/Campo e Espinho (IC1) possa constituir-se

como uma verdadeira alternativa, ndo sé ao trafego de atravessamento nascente-sul (também

para veiculos pesados), mas também ao norte-sul, compensando de alguma forma o

excedente de quilémetros que implica esta opcgao relativamente ao Freixo, através de politicas

de isencdo de portagens ou revisdo da localizacdo dos atuais porticos.

O restante sistema vidrio dos municipios da AMP esta sujeito, em grande medida, a um

conjunto de restricbes dependentes dos Orcamentos de Estado para as grandes opc¢bes do

sistema viario da sub-regido, bem como da potencial fun¢do das plataformas transfronteiricas.

Neste territorio as opgOes estratégicas indicadas pela conclusdo dos principais eixos

rodoviarios em articulagdo com o PRN2000, deverao ser o principal foco, visto que é nesta

confluéncia onde se concentram atualmente, e no futuro, os principais fluxos rodoviarios de

mercadorias, principalmente no caso do IC35 que a prazo, ndo obstante a indefini¢do

relativamente a sua conclusdo, se constituird como um dos principais eixos radiais da AMP.

Outras das componentes estratégicas no transporte individual é a implementacdo de uma

politica alargada e coordenada a nivel intermunicipal de um sistema de Park & Ride nos

diferentes interfaces. Uma estratégia para a implementacdo de um sistema a nivel

metropolitano de Park & Ride tem como objetivo a transferéncia da procura de

estacionamento no(s) centro(s) urbano(s) para localizacbes nas periferias urbanas e assim

conseguir reduzir os niveis de trafego e de congestionamento nas horas de ponta, nos

percursos radiais, nomeadamente nos estrangulamentos (por exemplo nas pontes de travessia

do Douro), reduzir os niveis de trafego e de congestionamento nas zonas centrais, reduzir a

necessidade de aumento da capacidade da rede vidria radial, aumentar a seguranca rodoviaria

devido a diminuicao de conflitos e reduzir os impactos ambientais decorrentes da utilizagao do

transporte individual.
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3.4.3. Transporte Publico

3.4.3.1. Transporte Coletivo Rodoviario

A componente do transporte intra e interurbano deverd ser um dos pontos centrais na
definicdo de estratégias de transporte para a AMP. Concluida a celebra¢do de contratos de
servico publico, até dezembro de 2019, em cumprimento de regulamentagdao comunitaria que
define exatamente esse prazo para a total transposi¢cdo do Regulamento Europeu 1370/ 2007
(CE), implica obrigacdo de celebrar um contrato com o operador a quem concede um direito

exclusivo e/ou uma compensacdo em troca do cumprimento de obrigacdes de servico publico.

Neste periodo, até 2019, terd que ser efetuada a contratualizacdo do servigo publico de
transporte de passageiros a escala metropolitana, agregando diferentes modos de transporte,
sendo seguro que a multiplicidade de situacdes obrigard a identificacdo cuidada de unidades
territoriais de contratualizacdo em funcdo da natureza e especificidades dos respetivos
territdrios inter e intra-metropolitanos. De referir também que em termos regulamentares, o
modelo de financiamento do sistema de transportes metropolitano previsto na Decreto-Lei n.2
52/2015 de 9 de junho, prevé a participagdo dos municipios no cofinanciamento dos sistemas
de transportes publicos de forma abrangente (ndo so transporte escolar), em funcdo de
critérios que tenham em conta o potencial de cada um na geracdo e atracdo de mobilidade na

area metropolitana.

A gestdo supra municipal, reveste-se assim, de maior relevancia, sobretudo em territério de
redes complexas e densas de varios operadores de movimentos pendulares ou intermodais,
como é o caso da AMP. Estes efeitos propiciam prestagdo economicamente eficiente dos
servigos de transporte (percurso, bilhética, interfaces), gracas ao financiamento cruzado entre
0s servicos mais rentdveis e os servicos menos rentdveis, sendo que os contratos de rede
implicam maior esforco de monitorizagdo de recursos, no entanto podem existir ganhos de

eficiéncia e melhor integragdo do que os contratos negociados linha a linha.

Sendo a subconcessdao dos STCP o ponto central da estratégia dos seis concelhos que serve,
serd licito equacionar se o nucleo mais compacto das cidades da margem sul do Douro
(nomeadamente a sul de Vila Nova de Gaia) devera integrar essa concessdo ou se se justifica
uma rede de transportes urbanos auténoma mais voltada para as rela¢des a sul do Douro e
com especiais incidéncias nas questdes da intermodalidade centralizadas no corredor do

metro em Vila Nova de Gaia.
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No entanto, todos estes casos necessitam de estudos de fundamentacdo da
viabilidade/operacionalidade de novas redes de subconcessio de transportes urbanos,
devidamente articuladas com as ligacdes interurbanas de curta distancia cuja operacionalidade
deverd continuar associada as regras de concessao de linhas que interessam as ligacdes dessas

unidades territoriais ao nucleo central da AMP.

No restante territdrio, fora da esfera do funcionamento do Metro do Porto e STCP, questdes
da mesma natureza, mas de distinta dimensao, poderao ser equacionadas, designadamente a
possibilidade de se criarem outras areas de subconcessao de servico publico de transportes
rodoviarios ou rodoferroviarios de natureza urbana/suburbana, nomeadamente reforcando o
elo entre as cidades de Oliveira de Azeméis, S3o Jodo da Madeira e Santa Maria da Feira,
subconcessdo que podera ou ndo integrar a exploracdo da Linha do Vouga de forma conjunta

com o transporte coletivo rodoviario.

Ja em Paredes, reforcando a ligacdo da cidade as freguesias mais populosas que estdo fora do
eixo da EN15 e rebatendo todo esse territdrio para o servigo ferroviario da Linha do Douro sera
fundamental para o sucesso, uma rede articulada e funcional. Mais a norte no territério, em
Santo Tirso e Trofa, aproveitando a curta distancia entre as duas cidades, devera ser repensada
a expansdo e/ou consolidagdo de uma rede urbana que ja serve Santo Tirso, que é

exclusivamente financiada pelo municipio.

Na Pévoa de Varzim e Vila do Conde, potenciando a continuidade fisica das duas cidades, o
rebatimento sobre o metro é fundamental na definicdo do ajuste do que sdo medidas de
politica urbana (articulagdo uso do solo/ transportes) e de gestdo da mobilidade por parte das
camaras municipais, tendo em vista o aumento da utilizacdo dos transportes publicos. Ja em
Espinho, devera ser estendida a cobertura as freguesias a sul e do cordao litoral de Vila Nova

de Gaia, potenciando também o rebatimento sobre a linha de comboio.

No caso especifico de Vila Nova de Gaia (nucleo urbano), derivado das incertezas da futura
expansao do Metro do Porto, a reserva do espaco canal que possa ser dedicado a esta
expansao, podendo presentemente ser solucao para meios de transporte coletivo que cative

procura para o utilizador de transporte coletivo.

A estratégia em causa induz o desenvolvimento de politicas articuladas, a escala metropolitana
e municipal, no ambito da circulacdo rodovidria e dos diferentes tipos de estacionamento,
tendo em vista inverter a tendéncia de diminuicdo de passageiros nos transportes coletivos.

Por outro lado o fortalecimento da saude financeira dos operadores publicos e privados em
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funcdo de uma nova redefinicdo de servicos e potenciagao da procura latente, pode promover
a melhoria do ambiente urbano (sobretudo a qualidade do ar) e a diminui¢do do consumo de

combustiveis fésseis, em funcao da melhoria da atual frota.

No dominio da bilhética e do sistema de zonamento do Andante, parece fulcral que exista uma
redefinicdo da forma como os operadores aderem a este sistema, bem como uma revisao do
zonamento, que neste momento é hiper-fragmentado, desajustado das reais necessidades do
utilizador. Esta alteracdo deverd permitir no futuro, com ajuda de solucdes tecnolégicas de
bilhética, estabelecer um sistema de pagamento em funcdo do numero de quilémetros
realizados efetivamente por passageiro. Assim, serd possivel ajustar e integrar qualquer rede
que utilize o sistema Andante, ja que este sabera exatamente a receita em fung¢ao do servico
efetivo que presta a cada utilizador e sabe exatamente onde (em que concelho ou conjunto de

concelhos) foi efetuada a viagem.

3.4.3.2. Transporte Ferroviario Ligeiro

No atual quadro de forte limitagdo do investimento publico em infraestruturas, que devera
manter-se até 2020, os principais desafios que se colocam ao Metro do Porto sdo os da
sustentabilidade financeira e o do abatimento da divida, bem como os novos desafio que uma
hipotética subconcessdo conjunta com a STCP pode representar. Parece pois dificil
compatibilizar estes objetivos com os da expansado da rede, principalmente no caso de projetos
que ja pertenciam a 22 fase da rede de metro e que foram entretanto congelados. No contexto
do PAMUS e as suas diversas acGes e linhas de financiamento, advogar a sustentabilidade
econdmica e financeira do metro a par da sua expansdo neste periodo, constitui uma

dificuldade objetiva e que deve ser devidamente estudada e ponderada.

Considerando o quadro do Norte 2020, qualquer alteracdao ou nova proposta de novas linhas,
estas deverdo estar sustentadas num Inquérito a Mobilidade da populagdo residente na AMP,
para que esse permita conhecer a evolugdo do padrdo de mobilidade (que incluam cadeias de
viagens e os diversos motivos) da populacdo residente apds a entrada em funcionamento do
Metro do Porto, bem como perceber se a procura no metro resulta sobretudo de
transferéncias modais (transporte individual) ou antes de novas viagens que até ai eram

impossiveis de se realizarem em transporte publico de elevada frequéncia e qualidade.
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Esta questdo é decisiva para se perceber como atuar no ambito da gestdo da mobilidade que
faca aumentar a procura no metro e por conseguinte a sua sustentabilidade financeira. E no
entanto necessario perceber que o referido inquérito faz ja falta para a definicdo da presente
estratégia, sendo que a reposicdo de alguma capacidade de investimento publico no setor dos
transportes metropolitanos no presente quadro, e no pds 2020, exigira uma seletividade de

opc¢Oes que terd de ser bem fundamentada na evolugao recente do padrao de mobilidade.

Neste dominio, chama-se atencdo para o projeto da extensdo da linha da Maia até a Trofa (que
ja obteve financiamento em parte pelo Orcamento do Estado), mas que comtempla alteragbes
estratégicas naquele concelho (homeadamente na integracdo no sistema Andante). O mesmo
ocorre no estender da linha de metro até Vila d’Este e a Arrabida em Vila Nova de Gaia (linha
D) e na extensdo pensada para Gondomar bem como a requalificacdo da linha ferroviaria de
Leixdes, que viria a constituir um canal estruturante de nivel superior, complementar ao
metro. Esta linha permitiria também a articulacdo da rede de Metro em Leixdes com a rede

ferroviaria local e nacional.

Outra estratégia que devera ser seguida é a realizagdo de determinados eixos em solugdes de
pré-metro baseado em modo rodovidrio, mas concebido para poder evoluir numa solugdo de
ferrovia, mais proxima do tram ou mais préxima do metro de superficie. Esta solugao aparece
frequentemente referida com a designagdo de BRT (Bus Rapid Transit), ou seja, corredor BUS
passivel de evoluir para solugdo ferrovidria em sitio préprio. O caso do metro-bus do Campo
Alegre na cidade do Porto (12 fase concluida) é um exemplo paradigmatico desta solugdo que
devera evoluir com mais inteligéncia incorporada ou como outros projetos (em Vila Nova de
Gaia e no Porto, nomeadamente os corredores reservados do metro e os corredores de
autocarros de alta qualidade da Constituicdo e de Ferndao Magalhdes e o projeto da
Circunvalacdo) onde se encontra estabelecida a definicdo deste tipo de corredores que se
podem denominar como projetos BRT de forma a cativar uma procura para estes eixos para

uma futura expansdo da rede de Metro.

3.4.3.3. Transporte Ferroviario Pesado

A definicdo de uma estratégia de integracao do transporte ferrovidrio com os restantes modos
de transporte, devera ser colocada ao nivel da promoc¢do do aumento da quota de utilizacdo
do transporte ferroviario na AMP (sobretudo o servico dos urbanos da CP) alargando a

abrangéncia da rede convencional e programando o seu correto rebatimento as redes
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complementares de transporte coletivo e sobre os sistemas ferrovidrios ligeiros existentes, ou
a criar, em coordenagdo com uma estratégia que devera ser centralizada, ou coordenada, na

rede de interfaces nas suas diferentes valéncias.

Neste contexto é necessdrio ter uma visao alargada que contemple as ligacdes com outras sub-
regioes, nomeadamente ao Entre Douro e Vouga, através da reconversao da Linha do Vouga
para bitola ibérica ligando diretamente a Campanh3 por Espinho. E necessario também
considerar as decisdGes que vierem a ser tomadas para a Linha do Norte (nova linha Aveiro-
Ovar-Porto)?, que poderdo conduzir a uma hipdtese alternativa em que se mantém a bitola
métrica na Linha do Vouga num sistema de caracter (mais) intraurbano (Santa Maria da
Feira/S3o Jodo da Madeira/Oliveira de Azeméis), na condi¢do de esta linha intercetar/rebater
para a nova linha numa interface de dimensdo sub-regional que potencie a acessibilidade
ferroviaria nacional a zona do Entre Douro e Vouga. Caso a bitola a instalar nesta nova linha
seja a ibérica, entdo justificar-se-4 a mudanca de bitola na Linha do Vouga por forma a permitir

ligacdes diretas a Campanha (tracado alternativo a Espinho).

O alargamento da abrangéncia da acessibilidade ferrovidria a AMP decide-se também com a
eletrificagdo da Linha do Minho entre Nine (Vila Nova de Famalicdo), Barcelos e Viana do
Castelo, integrando estas duas cidades no servico dos urbanos da CP. Uma decisdo de
manutengdo da atual via Unica eletrificada aceleraria fortemente a possibilidade de
concretizacdo deste desafio, com reflexos imediatos na diminui¢gdo do trafego rodovidrio no
eixo litoral norte do IC1 na area metropolitana, principalmente na época de verdo. Com menor
peso, mas de impacte semelhante, sera a eletrificagdo da Linha do Douro entre Caide e Marco

de Canaveses e, depois, até ao Peso da Régua.

Este exemplo revela a necessidade de uma estratégia integrada dos diversos modos que em
varios eixos constituem verdadeiras opg¢Ges de transporte para 0os mesmos pares
origem/destino, sendo que, neste contexto, dever-se-a optar por solu¢des economicamente
vidveis e ambientalmente mais sustentaveis no contexto metropolitano, quer envolvam
deslocagdes interconcelhias, quer desloca¢des intraconcelhias. A andlise destas propostas
deverdo também ser sustentadas, mais uma vez, num Inquérito a Mobilidade da populagdo
residente na AMP, para que esse permita conhecer a evolugdo do padrao de mobilidade, de
forma a poder intervir no contexto das viagens inter e intra-metropolitanas da AMP com os

seus concelhos limitrofes.

3 Projeto do Setor Ferroviario —aumento de capacidade do Relatério Final IEVA — Grupo de Trabalho para as
Infraestruturas de Elevado Valor Acrescentado.
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3.4.4. Interfaces

A melhoria das condicdes de organizacdo e decisdao sobre o sistema de transportes, releva o
aumento do protagonismo da AMP como autoridade competente no planeamento de
transportes da sub-regido, apesar das limitacdes que decorrem do atual quadro legal e do
facto de a autoridade ndo ter ao seu dispor um orgamento capaz de financiar as atuagGes dos
diferentes agentes que concorrem para uma estratégia de transportes e mobilidade comum e

sustentada por estudos tematicos e parcelares.

A necessidade de uma separacdo clara entre as questdes estruturantes do territdrio
metropolitano e as questdes locais (atuacdo municipal isolada), garantindo-se contudo uma
boa articulacdo e coeréncia nos dois niveis de decisdo. Este desafio também se relaciona com o
papel da AMP e com a sua capacidade para influenciar medidas locais que garantam coeréncia
global de uma rede de transporte coletivo e, por consequéncia, de interfaces, bem como a sua
capacidade de articulacdo da escala metropolitana com a regional, onde a AMP tem um peso

decisivo.

O desenvolvimento de uma politica de interfaces de transportes capaz de operacionalizar a
intermodalidade das viagens, com aumento dos rebatimentos principalmente para as redes
ferroviarias ligeiras e pesadas (homeadamente o Metro do Porto e a rede de urbanos da CP),
cujas taxas de ocupacdo deverdo ter de crescer consideravelmente nos préximos anos, terd
um papel fulcral na definicdo de uma estratégia de forma a validar financiamento para a
ampliacdo (definicdo) da rede de interfaces no presente ciclo de financiamento bem como

apos o ciclo que termina em 2020.

Outra questdo complementar nesta estratégia, respeita a diminuicdo de custos por parte dos
municipios com a gestdo das interfaces municipais, caso possa existir uma organiza¢do
intermunicipal por zonas (ou centros) de transportes que se encarregue de uma gestdo
conjunta de diferentes interfaces permitindo uma racionaliza¢do e uniformizagao das tarifas,

informacgado ao publico e regulamentos de utilizagao.

Neste sentido, é importante notar que a melhoria das condicbes de suporte a
intermodalidade, nas suas diferentes dimensdes (i.e. integragdo fisica e funcional, integracao
bilhética e tarifaria, comunicacdo e informacdo ao publico), constitui um aspeto determinante
do aumento da eficiéncia do funcionamento do sistema de transportes, tendendo a contribuir
para reforcar a articulacdo e, desta forma, promover uma légica de funcionamento em rede,

potenciadora da geracdo de sinergias e complementaridades entre modos de transporte,
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reduzir os tempos de espera e de transbordo entre servicos/modos de transporte e diversificar
a oferta de servicos, permitindo uma planificacdo dos percursos mais adequada as suas

necessidades de deslocacao.

No que respeita a integracao fisica e funcional, as interfaces de transporte constituem-se como
nds fundamentais na articulacdo entre os diferentes subsistemas. Com base na metodologia
de trabalho adotada em sede de diagndstico, foram identificadas interfaces, em que as
carateristicas diferenciadas das instalacbes e diversidade de modos de transporte
disponibilizados determinaram a sua classificacdo em trés niveis. Neste sentido a finalizacdo
das valéncias previstas para a Interface Multimodal de Campanhd, designadamente melhoria
da acessibilidade rodovidria de ligacdo a VCl e entre as entradas nascentes e poente,
construcdo da Estacdo Rodoviaria de Passageiros com componentes expressos e internacional,
pressupde-se ser de elevada importancia para o contexto da AMP. Por sua vez, ao nivel do
estacionamento, as interfaces evidenciam situacbes muito dispares, exigindo solugbes
casuisticas, devidamente enquadradas por politicas globais de estacionamento e que ndo

descurem a especificidade dos territérios em que estas infraestruturas estdo inseridas.

Por forma a ilustrar esta diversidade de situa¢des refira-se os casos das interfaces da Casa da
Musica no Porto, ou da Trofa. No primeiro caso, é notdria a incapacidade da oferta de
estacionamento existente na interface em satisfazer a procura, repercutindo-se em situagdes
de estacionamento ilegal e ndo ordenado, os quais podem afetar a circulagdo e contribuem

para a desqualificagdo do espago publico.

No segundo caso, é revelada uma desfragmentagdo completa com a envolvente urbana
demonstrando falta de articulagdo com politicas urbanas. Para além do sistema ja
mencionado, a criacdo hipotética das duas novas interfaces de transportes rodovidrios de
passageiros, a primeira vocacionada para o transporte de longo curso a localizar junto do né da
Al em Santa Maria da Feira e a segunda vocacionada para o transporte regional/local a

localizar em Lourosa.

No que diz respeito a informacdo e comunicag¢do ao publico, existem vdrias lacunas que
importa suplantar, nomeadamente ao nivel dos sistemas de informagdo sobre horarios e
tarifarios, diagramas de rede e plantas da envolvente as interfaces. Outra fragilidade
importante sobre a qual se mostra necessario atuar prende-se com a criacdo de espacgos de
apoio ao cliente (fisicos e virtuais) que disponibilizem informagado integrada sobre o sistema de

transportes e territério da AMP.
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3.4.5. Logistica

Face ao diagndstico realizado para o setor em termos dos aspetos relacionados com o
aumento da sustentabilidade associada ao sistema de transportes e logistica, a visdo do setor
da logistica e mercadorias na AMP devera ter em consideragao o crescimento das exportagdes
e do setor industrial vocacionado para os produtos transacionaveis, o que exige uma
organizagao logistica de apoio a producdo que favoreca os novos operadores bem como os
que ja estdo instalados, com economias de escala ao nivel dos servicos comuns, assim como
com condicBes excelentes na componente local da acessibilidade rodoviaria, o que nao
acontece atualmente face a dispersao dessas atividades, em especial no eixo logistico Perafita-

Alfena.

Apesar dos investimentos realizados ao longo das ultimas décadas em varias infraestruturas de
transporte e logistica, verificam-se ainda alguns constrangimentos, sobretudo ao nivel da
capacidade de transporte de mercadorias, nomeadamente ao nivel da ferrovia. Notam-se
ainda lacunas na integracdo numa plataforma logistica de dimensdo internacional (Leixdes,
AIFSC), tanto ao nivel terrestre como maritimo, que permita as empresas portuguesas ter

acesso aos mercados internacionais sem desvantagens no campo logistico.

Se os dois polos da Plataforma Logisticas de LeixGes se vocacionam sobretudo para os clientes
portuarios, outros setores carecem de disponibilizacdo de infraestruturas mais vocacionadas e
que se localizem fora do eixo logistico Perafita-Alfena, fazendo uso do Ramal Ferroviario de
LeixOes. Estes deverdo ser acompanhados das tendéncias que aproveitem o terminal
rodoferroviario de Campo em Valongo, ou em func¢do da potenciacdo que advém do centro de
distribuicdo Norte da Jerénimo Martins em Valongo. Deverd ser também considerada a
expansdo das funcbes de porto seco de Leixdes, assim como deverdo ser equacionadas
infraestruturas na margem sul do Douro em torno do eixo Rechousa/Boavista da Estrada (em
Arcozelo) onde ja se localizam plataformas logisticas de operadores nacionais e onde ganha
expressao a localizacdo de empresas ligadas aos materiais de construgao, fileira importante e

estratégica face ao potencial mercado da regenerac¢do urbana.

Ainda neste dominio a concretizacdo da Plataforma Logistica rodoferroviaria da Maia/Trofa
prevista no programa setorial “Portugal Logistico”, bem como a Interface rodoferroviaria em
Santa Maria da Feira, poderao ter de vir a ser reformatadas na sua dimensdo, mas que podem

vir a beneficiar de uma conjugagdo Unica no contexto da AMP e das CIM vizinhas.
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No setor ferrovidrio ndao é desprezavel as consideragdes que se devem tomar, nomeadamente
relativamente ao crescimento do setor industrial e das exportacdes de produtos
transaciondveis, que deverao contar com o aumento da capacidade da infraestrutura
ferrovidria convencional e com a resolucao de determinados estrangulamentos existentes no
eixo norte-sul, imediatamente a norte e a sul do Porto, nomeadamente o tro¢co Aveiro-Ovar-
Porto da Linha do Norte e o troco Campanh3-Ermesinde da Linha do Minho. E de importancia
estratégica a criacdo do novo Terminal associado ao polo de Guifées da plataforma logistica de
Leix0es, infraestrutura que permitird desativar a Gare de Leixdes viabilizando a ampliacdo do

Terminal sul de Contentores Ferroviario.

No caso do trogo Ovar-Porto colocam-se algumas incertezas quanto as opgdes que estardo a
ser estudadas. Por um lado a hipdtese de reabilitacdo da atual linha, por outro lado, a criagdo
de um corredor inteiramente novo entre Aveiro-Ovar-Porto. Neste caso ndo é explicitado se
estara ou ndo associado ao corredor de alta velocidade, na mesma linha com travessas com
duas bitolas diferentes, deixando de conectar com a rede convencional na perspetiva da
constru¢gdo de um Linha Lisboa-Porto em alta velocidade. Esta questdo é especialmente
relevante para a consideragdo do futuro da Linha do Vouga. Em qualquer caso a potenciagdo
do transporte ferrovidrio de mercadorias deverd contar com o refor¢o do corredor Aveiro-
Pampilhosa-Vilar Formoso cuja importancia sera decisiva para a consolida¢do do hinterland do

Porto de Leix3es no interior peninsular e para uma gestdo de complementaridades entre os

Portos de Aveiro, Leixdes e Viana do Castelo.

Paralelamente, devera ser prosseguida uma estratégia em termos do modelo territorial (uso
de solo) tendente a incentivar os operadores logisticos a um processo gradual de
deslocalizacdo, de instalagGes proprias localizadas de forma mais ou menos espontanea, para
as plataformas logisticas em construcdo (Polos de LeixGes) ou a criar, obtendo-se sinergias
entre o investimento publico e o privado, com resultados para os operadores logisticos (menos

encargos) e para a qualificacdo territorial e ambiental.
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3.4.6. Tecnologias de Informag¢ao e Comunicagao

As pessoas deverdo ser o foco principal das politicas de mobilidade. Para tal, os cidadaos,
como potenciais utilizadores dos sistemas de mobilidade e transportes, tém de estar
devidamente informados das alternativas a sua disposi¢cdo, sempre que possivel em tempo
real. Neste dominio, a internet e as comunicagdes modveis abriram um manancial de

alternativas, que permitem agilizar a interagao com os utilizadores de transportes.

A constituicdo de um Polo de Inovacdo em Sistemas Inteligentes de Transportes que satisfaca
os objetivos estratégicos que aqui lhe sdo cometidos exige a montagem de uma estrutura que
seja capaz de mobilizar e selecionar iniciativas com elevado potencial de implementacao, e
gue ndo consuma na sua propria gestdo uma parte significativa dos fundos que venham a ser

afetos a esta linha de agdo.

A estratégia que aqui se propoe, esta assim centrada na afirmacdo da AMP, enquanto entidade
de gestdo de mobilidade, como um pivot de desenvolvimento de Sistemas Inteligentes de
Transportes, com duas vertentes complementares, uma no dominio da concertacdo entre os
principais agentes publicos e outra no dominio das ag¢des locais de micro gestdo do espaco
dedicado a mobilidade, tendo em vista a melhoria das condi¢des de seguranca dos pedes e de
eficiéncia dos transportes publicos, nomeadamente através de equipamentos de
monitorizacdo da mobilidade, interoperabilidade e integracdo de sistemas, comunicacées V2V
(Vehicle-to-Vehicle) e V21 (Vehicle-to-Infrastructure), informacdo atualizada e fornecida, por
diferentes canais, aos utilizadores em tempo real. Tudo isto faz parte de um mundo novo,
baseado nas TIC e sem as quais os desafios de uma mobilidade mais segura, eficaz e

sustentavel serdo dificeis de alcancar.
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4. Formulacao e Avaliacao de Propostas

4.1. Enquadramento

A complexidade territorial da Area Metropolitana do Porto, explanada nas particularidades e
diversidade do tecido urbano dos diferentes municipios que a comp&em, imp&e desafios
considerdveis a um sistema de mobilidade e transportes, que, para além de se necessitar
eficiente e equitativo, garantindo uma oferta adequada e estavel, devera acautelar uma

racional alocagdo de recursos técnicos e financeiros.

Como tal, e de modo a potenciar sinergias com o ordenamento e planeamento do territdrio, a
estratégia de mobilidade devera ser representada por um conjunto coeso de propostas, capaz
de agregar os diferentes subsistemas de transporte, numa oética de integracdo,
interoperabilidade e coeréncia, sem nunca perder de vista os objetivos fundamentais da

eficiéncia do servico e qualidade do ambiente urbano.

Atendendo aos objetivos especificos do PAMUS e a matéria exposta na fase de caracterizacdo
e diagnéstico, nomeadamente, aos desafios e oportunidades elencados, é essencial que a
elaboracdo das propostas tenha em consideracdo as especificidades locais de cada municipio,
ndo encarando porém, estas unidades territoriais como sistemas isolados, mas como parte de
um sistema mais amplo, cujas relagbes e interdependéncias deverdo ser tidas em
consideragdo. Deste modo, surge a necessidade de adicionar a ponderagdo dos beneficios
resultantes da implementagdo das solugdes propostas, os custos e impactos a estas

associados, acautelando eventuais repercussdes nas areas limitrofes.

Como referido anteriormente, nas propostas que traduzam a estratégia de mobilidade, é
necessdria uma abordagem coerente, adaptada as diferentes escalas de intervengdo e que
represente uma perspetiva multimodal, que considere os diferentes subsistemas de transporte
(transporte individual, o transporte coletivo, os modos suaves, os interfaces) e todos os

segmentos de viagem, nos quais se inclui também, o transporte de mercadorias.

Esta perspetiva integrada deverd preferencialmente ter aplicagdo em dois ambitos distintos,
devendo ser extensivel tanto aos diferentes modos de transporte, como as proprias medidas.
Se no primeiro caso, se procura a utilizacdo da multiplicidade de ferramentas das varias

vertentes do sistema de acessibilidade e mobilidade, concretizada pelas diversas tipologias de
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medida, no segundo, propde-se que as medidas sejam sugeridas em complementaridade,
podendo mesmo ser propostos pacotes de medidas, com o intuito de uma mais facil

prossecucao dos objetivos deliberados.
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4.2. Formulagao de Propostas

As propostas desenvolvidas para cada um dos municipios e para a drea metropolitana foram
subdivididas pelas tipologias de medida definidas no ambito da Prioridade de Investimento (PI)
4.5. — “Promocgdo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territdrios,
nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promog¢dao da mobilidade urbana multimodal

sustentavel e medidas de adaptacdo relevantes para a atenuagao”, e sdo as seguintes:

Modos suaves - Constituem uma mais-valia, funcionando como uma alternativa e/ou
complemento vidvel ao transporte individual, sobretudo nas desloca¢bes de curta
distancia. De entre os seus beneficios, destaca-se a contribuicdo para a melhoria da
qualidade do ambiente urbano, ja que através da sua utilizacdo se verifica a reducao

do consumo de energia;

Integracdo multimodal (bilhética) - O reforco da integracdo multimodal para os
transportes publicos, através da melhoria das solucées de bilhética integrada, vem

promover as deslocagdes dos utilizadores, através da redugdo de custos e tempo;

Interfaces - As plataformas intermodais constituem equipamentos de grande
importancia para a estratégia de mobilidade, permitindo efetuar a organizacdo
funcional do sistema e a transferéncia modal dos utilizadores do transporte individual

para os transportes coletivos e modos suaves;

Corredores BUS, BRT e LRT - A constituicao de corredores dedicados, que priorizam o
acesso a infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos suaves, com
servicos de autocarro rapido — BRT ou de veiculos elétricos LRT, constituem
mecanismos que potenciam a utilizacdo dos transportes publicos, tornando o servico

mais célere e eficiente;

Sistemas de informagao aos utilizadores - Ferramentas que permitam melhorar a
experiéncia do utilizador, capitalizando o progresso ao nivel das TIC, com o intuito de
garantir a existéncia de informacdo atualizada e integrada, disponibilizada em tempo

real, sobre o sistema de transportes e mobilidade;

Sistemas de gestao de trafego - Capazes de efetuar uma gestdo racional do trafego
rodoviario, diminuindo o seu impacto na qualidade de vida dos residentes e no

ambiente urbano;
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Solugdes DRT - Solugbes que possibilitam garantir a eficiéncia e equidade dos servicos,
através da disponibilizacdo de solucbes de transporte publico, com uma cobertura

espacial e temporal adequada a areas de baixa procura;

Multitipologia - Sempre que sejam selecionadas duas ou mais tipologias das

anteriormente descritas para cada acao;

N&o aplicavel - Sempre que uma acdo ndo se enquadra em nenhuma das tipologias

supra definidas.

Para a prossecucdo dos objetivos, na mesma medida em que se devera garantir o equilibrio
entre as necessidades econémicas dos stakeholders, assegurando por exemplo, a valorizacdo
da infraestrutura existente, ha que afiancar os interesses sociais dos residentes e a qualidade

ambiental, minimizando as perdas e custos inerentes a cada uma das partes.

Na prossecucdo do anteriormente descrito, as propostas a apresentar para cada um dos
municipios e para a drea metropolitana capitalizardo os aspetos elencados, de modo a orientar
o territério e o sistema de transportes para um urbanismo de proximidade, com uma ocupacdo
mais diversificada, densa e compacta, que conte com meios técnicos capazes de concretizar
uma crescente acessibilidade em modos suaves e transportes publicos, procurando aumentar
a quota modal destes modos de transporte em detrimento da utilizacdo do transporte

individual.

Para concretizagdo da estratégia definida foram desenvolvidas 258 propostas para a totalidade
dos municipios da Area Metropolitana, excluindo as nove propostas metropolitanas, das quais
46% estdao concentradas na tipologia de medida “modos suaves”, 18% em “interfaces” e 13%
em Corredores BUS, BRT e LRT. No que concerne a percentagem de propostas por municipio,
0s que mais se destacam sdo, por ordem decrescente, Santa Maria da Feira (13%), Santo Tirso

e Gondomar, ambos com (12%).
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Tabela 1 Nimero de ag¢Ges por tipologia de medida, por municipio

PRIORIDADE DE INVESTIMENTO (Pl) 4.5

5 i it i TOTAL (n.2) TOTAL (%)
Integracao Corredores BUS, BRT Sistemas de Multi-tipologia 0

Sistemas de gestao

' lugbes DRT i 5
de trafego Soluges (conjugagdo de

Modos suaves multimodal Interfaces e LRT informacao aos
diversas tipologias)

(bilhética) utilizadores

Espinho - - 1 - - - - 2 3 1
Gondomar 18 1 6 3 - - 2 - 30 12
\EIE] 12 - 2 1 - - - 1 16 6
Matosinhos 7 - 4 6 - 1 1 - 19 7

Azeméis
3 ) 2 ) ] ) ] ) 5 2

Porto 3 - 4 2 - - - 3 12 5
Pévoa de Varzim 9 - 2 3 - - 1 1 16 6
pentaliania s 4 . 7 8 1 . 2 11 33 13
Feira

Santo Tirso 17 1 6 6 1 1 - - 32 12
Sao Joao da

Madeira 2 i 1 i ) i ) i 4 2
Trofa 5 1 1 1 - 1 - 1 10 4
Vale de Cambra 6 - - - 1 - 1 - 8 3
Valongo 4 - 2 - - - - 2 8 3
Vila do Conde 9 1 2 - - - 1 - 13 5
vila Nova de 10 - 3 4 1 2 2 5 27 10
Gaia

TOTAL (n.9) 118 5 47 34 6 6 12 30 258 -
TOTAL (%) 46 2 18 13 2 2 5 12 - 100
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4.3. Avaliagao de Propostas

Tendo sido definidas as propostas a implementar em cada um dos municipios e também ao
nivel metropolitano importa avaliar de que modo estas contribuem de forma efetiva para a
implementacdo da estratégia da mobilidade definida. Desta forma optou-se pelo
desenvolvimento de uma andlise cruzada em matriz das propostas e objetivos enunciados no
ambito do PAMUS da AMP por forma a ser possivel avaliar o contributo relativo das propostas

face aos objetivos.

Dado o conjunto significativo de propostas desenvolvidas para cada um dos municipios e
também a nivel metropolitano, optou-se, na tabela seguinte, por fazer a representacdo das
propostas por tipologia de medida cruzando-as com os objetivos definidos em sede da Fase de

Objetivos e Definicdo da Estratégia.

Essas tipologias de medida incluem um conjunto especifico de medidas de nivel municipal e
intermunicipal que serdo pormenorizadas, ao nivel da sua descricdo, calendarizacdo e

quantificagdo da componente financeira, na Fase IV — Programa de A¢ao do PAMUS.

Para percecionar o grau de concordancia das agdes com os objetivos procedeu-se a sua
aglomeragdo segundo a tipologia a que pertencem, independentemente de constituirem

projetos de municipios distintos, sendo efetuada uma analise quantitativa das mesmas.
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Tabela 2 Analise cruzada do contributo das propostas, agrupadas por tipologia de medida, face aos objetivos
estratégicos

- Sistemas de .
Integragao Corredores - Sistemas - .
Modos " informacgao " Solugoes Multi
L. multimodal Interfaces | BUS, BRT e de gestao . .
Objetivo suaves aos DRT tipologia

(bilhética) LRT utilizadores de trafego

Estratégico

x4 4 a4 4 4 4 I I
v/ 4 I I 4 4 K4 K4
I I I a4 v x4 a4

a4 4 4 4 v v a4 a4
4 v/ v/ v/ a4 v
v/ v/ v I v

v 4 4 4
4 4 4

v v/ v a4 a4 v

4 v v a4 v a4 v
v/ I v a4 v v v

v I 4 4 a4 a4 x4 4
I 4 4 a4 4 a4 4

a4
v/ 4 4 4 4 4 v v

Objetivos Estratégicos

1 - Promover a utilizacdo de modos de deslocagdo saudaveis e sustentaveis

2 - Equilibrar a utilizagao do transporte individual motorizado

3 - Melhorar a atratividade do transporte coletivo e aumentar os seus indices de utilizagdo
4 - Equilibrar a afetacdo do espaco publico a diversos modos de transporte

5 - Melhorar a acessibilidade multimodal a equipamentos publicos

6 - Promover o transporte coletivo como elemento de coesao social

7 - Dotar o espago publico de acessibilidade

8 - Promover a conclusdo do fecho de malha rodoviaria de hierarquia intermédia

9 - Coordenar uma politica alargada a nivel intermunicipal de um sistema de Park & Ride

10 - Promover a gestdo da procura de transportes junto dos principais geradores de viagens
11 - Formalizar e/ou criar equipamentos de interfaces de passageiros

12 - Integrar sistemas de informacao

13 - Redefinir a tarifagcdo dos servicos na area dos transportes

14 - Utilizar as TIC para melhor gerir o setor da logistica e mercadorias

15 - Promover a participagdo publica através da sensibilizagdo, informagao e envolvimento das
entidades locais, municipais e intermunicipais
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5. Programa de Agao

Ao Plano de Ag¢do de Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS) compete enquadrar o apoio
financeiro que os municipios pretendam candidatar ao Programa Operacional Regional para a
concretizac¢do das tipologias de agdao no ambito da prioridade de investimento “4.5 - Promogao
de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territérios, nomeadamente as
zonas urbanas, incluindo a promog¢do da mobilidade urbana multimodal sustentdvel e medidas

de adaptacdo relevantes para a atenuac¢do”.

O PAMUS configura, segundo o AVISO NORTE-06-2015-09, um programa de acdo de
curto/médio prazo que articula medidas de natureza técnica e politica com intervengbes
infraestruturais, procurando maximizar a relagdo custo-beneficio, em termos dos objetivos

preconizados, nomeadamente os ambientais e energéticos.

Neste ambito, este documento dda particular atencdao aos Planos Estratégicos de
Desenvolvimento Urbano (PEDU). O PEDU é o instrumento de programacdo que suportara a
contratualizagdo com as Autoridades Urbanas (neste caso, serdo todos os municipios que
compdem a AMP) e deve constituir o elemento de integracdo dos instrumentos de
planeamento que suportam cada uma dessas prioridades de investimento, nomeadamente, o
plano de acdo de mobilidade urbana sustentavel, o plano de acdo de regeneragdo urbana e o

plano de acdo integrado para as comunidades desfavorecidas.

De acordo com a diversa bibliografia técnica existente, seja nacional ou europeia, para esta
tipologia de planos, é habitual definir-se o plano de acdo para um horizonte temporal de dez
anos, incluindo ag¢des de curto (dois anos), médio (cinco anos) e longo prazo (dez anos). Assim,
no ambito do presente PAMUS, consideraram-se os prazos supramencionados para definir as
acles de curto, médio e longo prazo, tendo como ano zero o ano de conclusdo do PAMUS, i.e.

2016. Assim, definiram-se os seguintes horizontes temporais:

Curto prazo (dois anos): a¢Oes a executar até 2017;

Médio Prazo (cinco anos): a¢des a executar até 2020;

Longo Prazo (dez anos): a¢Oes a executar até 2025.

O presente programa de acdo engloba um conjunto de trés componentes principais, que se
apresentam no Anexo | ao presente documento (formato digital), a saber: a Tabela sintese

das agoes, as Fichas individualizadas por a¢ao e o Cronograma de Execugao.
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5.1. Sintese das A¢oes

A sintese das ac¢des encontra-se compilada numa Tabela de Quadro Sintese contendo os
principais campos caracterizadores de cada agdo. Estas a¢bes estdo discriminadas com a
classificacdo das suas elegibilidades, da vertente municipal, intermunicipal ou metropolitana, e

incluem uma discriminagdo da prioridade de investimento.

Adicionalmente, as tabelas, municipio a municipio, apresentam referéncias do seu contributo
para o cumprimento dos indicadores de realizacdo e de resultado do Programa Operacional

Regional e uma avaliagdo acdo a acao.

Em seguida, apresentamos de forma resumida, cada uma das tabelas dos 17 municipios com o
elenco das ac¢Oes previstas, bem como as acdes de ambito metropolitano preconizadas no

PAMUS.
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Tabela 3 Sintese de agdes do Municipio de Arouca

Elegibilidade* AgGes PAMUS Avaliagdo
Codigo da AcH
¢oes PEDU Ti . i q & £ o
> pologia de Medida Designagdo da Acdo
Acdo PEDU Cuiiies Acbes PEDU complemen OuEras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuiires mur'1|C|p|os
programas A~ agoes abrangidos
AMP.01.01 v Modos suaves Modos Suaves no Centro da Vila de Arouca Municipal Curto Prazo 2017 -
AMP.01.02 v Modos suaves Acesso em modos suaves a Escola da Boavista Municipal Curto Prazo 2017 -
AMP.01.03 v Modos suaves Acesso seguro e funcional a ZI Farrapa/Rossio Municipal Médio Prazo 2018 -
AMP.01.04 v Modos suaves Percurso pedonal e cicldvel do Vale de Arouca Municipal Curto Prazo 2016 -

Requalificagdo de Acessos e Espago Publico nos Bairros Sociais

AMP.01.05 v Mod
0€0s suaves de Pade e S. Pedro

Municipal Médio Prazo 2018 -

AMP.01.06 v Modos suaves Acesso em modos suaves ao Centro de Fermédo Municipal Curto Prazo 2017 -

Requalificagdo Urbanistica da Zona Poente da Vila de Arouca -
AMP.01.07 v Interfaces ) . . Municipal Curto Prazo 2016 -
(Praga adjacente ao Museu Municipal e Rua Ega de Queiroz)

AMP.01.08 v Interfaces Interface da Central de Camionagem Municipal Curto Prazo 2017 -

AMP.01.09 v Solugdes DRT Sistema de Transporte coletivo em areas de baixa densidade Municipal Curto Prazo 2017

AMP.01.10 v Modos suaves Melhoria da rede de interfa_ces e introdu¢do de modos suaves Municipal Curto Prazo 2016 B
Interfaces na Av. das Escolas em Escariz

88

EMPRESA CERTIFICADA
L3
e,C i mpt ® mobilidade e planeamento do territério, Ida.
ermificaba  Av. Dr. Antunes Guimaraes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com



eiC

150 9001

mobilidadept.com

10 anos a desenhar Portugal

Tabela 4 Sintese de a¢gdes do Municipio de Espinho
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Elegibilidade* AgBes PAMUS Avaliagdo

Cddigo da AcBes PEDU 8 g 6 q

S Tipologia de Medida Designacgdo da Agcdo el

Acao PEDU Cuiges Acdes PEDU complemen 0ut~ras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuigies mur?|C|p|os
programas TS acdes abrangidos

AMP.02.01 v Interfaces REDE DE INTERFACES — Plano de Mobilidade — 12 Fase Municipal Médio Prazo 2016-2018 -
AMP.02.02 v Modos suaves REDE DE CICLOVIAS - Plano de Mobilidade - 12 Fase Municipal Médio Prazo 2016-2018

e Corredores BUS, BRT e LRT g P .
-+ ! | - J |

Modos suaves

AMP.02.03 v

ENTIOADE
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REDE DE CICLOVIAS - Plano de Mobilidade - 22 Fase

Municipal

Médio Prazo 2016-2018 -
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Tabela 5 Sintese de a¢des do Municipio de Gondomar (1/2)

Elegibilidade* A¢des PAMUS Avaliagdo
Codigo da Agdes PEDU 3 q 5 . < <
> Tipologia de Medida Designacdo da Agdo Reffaf
Acdo PEDU S Acoes PEDU complemen OuEras nt S 8 Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cniires mur-nclplos
programas N agdes abrangidos
AMP.03.01 v Modos suaves Reperfilamento da estrada de D. Miguel Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
. " ~ . - Porto, Maia,
AMP.03.02 v Modos suaves Projeto da Circunvalagdo Intermunicipal Médio Prazo 2018-2020 .
Matosinhos
AMP.03.03 v Modos suaves Avenida da Conduta Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
ifi 3 i D.
AMP.03.04 v Modos suaves Requ_al|f|cagao das vias envolventes da Rua de D. Afonso Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
Henriques
Li do Bai do Couto Minei Bai da Bela Vist Estrad
AMP.03.05 v Modos suaves |gac,:ao airro do touto Mineiro, Balrro da Befa Vista € tstrada Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
D. Miguel
AMP.03.06 v Modos suaves Reperfilamento da Avenida General Humberto Delgado Municipal Médio Prazo 2018-2019 -
AMP.03.07 v Modos suaves Requalificagdo do caminho do Pevidal Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
AMP.03.08 v Modos suaves Percurso ribeirinho da Archeira Municipal Médio Prazo 2019-2020 -
AMP.03.09 v Modos suaves Percurso ribeirinho de Atdes Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
AMP.03.10 v Modos suaves Percurso ribeirinho da Lixa Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
AMP.03.11 v Modos suaves Percurso da via estruturante norte/sul Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
AMP.03.12 v Modos suaves Percurso da via nordeste Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
AMP.03.13 v Modos suaves Percurso Ribeirinho de Foz do Sousa (pedonal e ciclavel) Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
Percurso do Rio Ferreira até aldeia de Couce (pedonal e
AMP.03.14 v Modos suaves ciclavel) (P Municipal Médio Prazo 2017-2018 -

Py d tiga linha fé de Midd | dori
AMP.03.15 v Modos suaves ercurso da antlga ,m, aterrea de Midoes ao longo do rio Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
Sousa (pedonal e ciclavel)

AMP.03.16 v Modos suaves Percursos Parque Urbano de Fanzeres (pedonal e ciclavel) Municipal Médio Prazo 2017-2018 -

AMP.03.17 v Modos suaves Requalificagdo da Estrada da Covilhd (S. P. da Cova —S. Cosme) Municipal Médio Prazo 2017-2018 -

AMP.03.18 v Modos suaves Percursos pedonais e clicaveis do Parque Urbano Rio Tinto Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
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Tabela 6 Sintese de a¢des do Municipio de Gondomar (2/2)

PLANO DE ACAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP
AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Cddigo da Agdes PEDU . " " . o ~
> Tipologia de Medida Designacdo da Agdo icipi
Acdo PEDU Outros Acbes PEDU complemen Outras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal s mur\laplos
programas S acoes abrangidos
Integracdo multimodal
AMP.03.19 v g (Eilhe’tica) Generalizagdo do Andante a todos os operadores e linhas Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
C trugdo d d taci to, interf: d
AMP.03.20 v Interfaces onstrugdo do parque de estacionamento, Interiace com modo Municipal Médio Prazo 2018-2020 :
suave e ligagdo ao metro, no centro civico de Rio Tinto
C trugdo de interf: BUS, d taci t
AMP.03.21 v Interfaces -onstrugdo de Intertace BLS, pargue de estacionamento e Municipal Médio Prazo 2017-2018 .
interface com o modo suave (bicicletas), no Largo do Souto
Criagdo de interface rodoferroviario e ligagdo pedonal
AMP.03.22 v Interfaces Metro/CP, junto a estag¢do da Linha de caminho-deferro de Rio Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
Tinto
AMP.03.23 v Interfaces Criagdo de interface de ligagdo metro, no centro do concelho Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
Construgdo d d taci to da Lourinh
AMP.03.24 v Interfaces onstrugdo do parque de estacionamento da tourinha em Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
interface com o comboio
Construgdo d d taci to da Avenida d
AMP.03.25 v Interfaces onstrucdo de parque de estacionamento da Avenida da Municipal Médio Prazo 2017-2018 .
Conduta em interface com o Metro
. . . L . Porto, Maia,
AMP.03.26 v Corredores BUS, BRT e LRT Projeto da Circunvalagdo Intermunicipal Médio Prazo 2017-2018 .
Matosinhos
AMP.03.27 v Corredores BUS, BRT e LRT Prolongamento da linha de metro até a Avenida da Carvalha Municipal Médio Prazo 2018-2019 -
Execugdo da Linha de Metro de Gondomar (S. Cosme), Valbom - L
AMP.03.28 v Corredores BUS, BRT e LRT . ¢ = ( ) Intermunicipal Médio Ptazo 2018-2019 Porto
até Campanhd
Implementacdo da travessia do Douro, por barco, entre Melres L L.
AMP.03.29 v Solugdes DRT P ¢ P Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
e Lomba
Reforgo da rede interna de transportes para os territérios do
AMP.03.30 v Solugdes DRT ¢ ' ansportes p ) Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
alto concelho - veiculos ecoldgicos - transporte flexivel
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Tabela 7 Sintese de a¢des do Municipio da Maia (1/2)

Elegibilidade* Agdes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Acdes PEDU . . . . ~ ~
> G Tipologia de Medida Designagdo da Acdo icioi
Acdo PEDU s Acbes PEDU complemen 0ut~ras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Outn;s mur\;aplos
programas agoes abrangidos
tares
Criagdoed Ivi to de Rede Ciclavel - Ciclovia Urb
AMP.04.01 v Modos suaves flagdo e desenvorvimento de Rede ticlave] - Lclovia Prbana Municipal Médio Prazo 2016-2020 :
do Centro da Cidade com ligagdo ao nicleo urbano do Castélo
Criagdo e desenvolvimento de Rede Ciclavel - Ciclovia Urbana
AMP.04.02 v Modos suaves 4 Municipal Médio Prazo 2017-2020 -
de Aguas Santas
Criagdo de uma rede estruturada de infraestruturas de
parqueamento para bicicletas e implementagdo de agdes de
sensibilizag¢do sobre a problematica da mobilidade
AMP.04.03 v Modos suaves ¢ P Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

sustentdvel (promogdo de modos suaves, pedonal e ciclavel e
transportes publicos coletivos), incluindo a monitorizagdo
estratégica intercalare final do PAMUS

Prolongamento do Ecocaminho da Maia, desde as "Avenidas
AMP.04.04 v Modos suaves Paralelas" (ligagdo ao Centro da Cidade da Maia) a estagdo de Municipal Médio Prazo 2016-2018 -
Metro de Mandim (Area de Acolhimento Empresarial da Maia I)

Melhoria das condi¢es de coexisténcia dos modos suaves,
podendo exigira eliminagdo de pontos de acumulagdo de
acidentes entre pedes e ciclistas, no nucleo urbano da Cidade
da Maia

AMP.04.05 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2019-2020 -

Melhoria das condigBes de coexisténcia dos modos suaves,
podendo exigira eliminagdo de pontos de acumulagdo de
acidentes entre pedes e ciclistas, no nicleo urbano de Aguas
Santas

AMP.04.06 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2017-2019 -

Melhoria das condi¢Bes de coexisténcia dos modos suaves,
podendo exigira eliminagdo de pontos de acumulagdo de
acidentes entre pedes e ciclistas, no nicleo urbano de Castelo
da Maia

AMP.04.07 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2018-2020 -

Melhoria das condigBes de coexisténcia dos modos suaves,
podendo exigira eliminagdo de pontos de acumulagdo de
acidentes entre pedes e ciclistas, no nicleo urbano de
Pedroucos

AMP.04.08 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2019-2020 -

Promogdo da Seguranga e Inclusdo nos circuitos pedonais no

AMP.04.09 v Modos suaves A :
acesso aos principais equipamentos escolares

Municipal Médio Prazo 2016-2018 -

Criagdo de percurso pedonal acessivel e integragdo de percurso
ciclavel na Avenida Altino Coelho na Cidade da Maia, entre a
rotunda do Monumento ao Triunfo das Gentes da Maia e a
Travessa da Quinta Nova (frente da Zona Desportiva)

AMP.04.10 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2019-2020 -
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Tabela 8 Sintese de a¢des do Municipio da Maia (2/2)

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Act
¢Oes PEDU Ti : q . ~ ~ -
> pologia de Medida Designagdo da Ag¢do
Agao PEDU s Acbes PEDU complemen 0ut~ras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuiiies murncnplos
programas — acdes abrangidos

Criagdo de percurso pedonal acessivel e integragdo de percurso
ciclavel na Rua Altino Coelho na Cidade da Maia, entre a
Rotunda do Monumento ao Triunfo das Gentes da Maia e a
drea de intervencdo do projeto Praca do Oxigénio

AMP.04.11 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2019-2020 -

Criagdo de percurso pedonal acessivel e integragdo de percurso
cicldvel na Avenida D. Manuel Il na Cidade da Maia (desde o
entroncamento com a Rua José Rodrigues da Silva Junior, até a
rotunda do Monumento ao Triunfo das Gentes da Maia)

AMP.04.12 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2019-2020 -

Melhoria da Integragdo fisica entre modos e funcionamento de
interfaces - Interface Intermodal de Aguas Santas/Palmilheira -
Linhas Urbanas de Braga, Guimardes (Minho) e Caide (Douro)
do Caminho de Ferro

AMP.04.13 v Interfaces Municipal Médio Prazo 2016-2018 -

Melhoria das condigBes de acolhimento nas paragens de

AMP.04.14 v Interfaces . A
transporte coletivo rodoviario

Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Prolongamento da linha Cda Metro do Porto, da estagdo do

AMP.04.15 v Corredores BUS, BRT e LRT
! ISMAI até ao concelho da Trofa

Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Gondomar, Maia,

Modos suaves Reabilitagdo da EN12/Circunvalagdo -integracdo de percursos
v ¢ / ¢ erag P Intermunicipal Médio Prazo 2018-2020 Matosinhos,

Corredores BUS, BRT e LRT pedonal e cicldvel e BRT (BUS Rapid Transport)

AMP.04.16
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Tabela 9 Sintese de a¢des do Municipio de Matosinhos (1/2)

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Ach
¢Oes PEDU Ti : P . ~ ~ -
> pologia de Medida Designagdo da Agcdo
Acdo PEDU Cuiiies Acbes PEDU complemen OuEras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuies murnuplus
programas A~ acoes abrangidos

Criagdo de uma rede integrada de Ciclovias de suporte as

AMP.05.01 v Modos suaves . ) | K Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
deslocagdes urbanas intra e interconcelhias —12 e 22 Fase

AMP.05.02 v Modos suaves Criagdo da ciclovia do Vale do Lega Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
Criagdo de ciclovias e vias pedonais nos territérios de mais - L

AMP.05.03 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

baixa densidade do concelho

Construcdo de passeios/vias pedonais e passagens sobre-
AMP.05.04 v Modos suaves elevadas em arruamentos interiores, e de ligagdo, dos Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
principais centros urbanos do concelho —12 e 22 Fase

Qualificagdo Urbana da Av. Mério Brito (Ligagdo Aeroporto -

AMP.05.05 v Modos suaves - .
Exponor) - Construgdo de passeios e passagens sobre-elevadas

Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Criagdo de uma rede integrada de Ciclovias de suporte as

AMP.05.06 v Modos suaves . . N K
deslocagdes urbanas intra e interconcelhias

Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Construgdo de interfaces - promogdo da intermodalidade
AMP.05.07 v Interfaces (modos suaves/automdvel/metro/autocarros) e da qualidade Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
do servigo prestado

AMP.05.08 v Interfaces Ligagdo Estagdo Metro ao Hospital Pedro Hispano Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Metro do Porto - Ligagdo norte a estagdo da Sr.2 da Hora (fonte

AMP.05.09 v Interfaces
do Cuco)

Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Construgdo de interfaces - promogdo da intermodalidade
AMP.05.10 v Interfaces (modos suaves/automdvel/metro/autocarros) e da qualidade Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
do servigo prestado

AMP.05.11 v Corredores BUS, BRT e LRT Estrangulamentos da rede Rodovidria Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
Corredor elétrico - Quadra Maritima de Matosinhos-Passeio

AMP.05.12 v Corredores BUS, BRT e LRT Alegre ' Qu ' Intermunicipal Médio Prazo 2016-2020 Porto
Corredor elétrico - dra Maritima de Matosinhos-P: i

AMP.05.13 v Corredores BUS, BRT e LRT A‘l’er:e‘"e etrico - Quadra Maritima de Matosinhos-Passeio Intermunicipal Médio Prazo 2017-2020 Porto
Reabilitagdo da linha de Leixd t rte d

AMP.05.14 v Corredores BUS, BRT e LRT o0 1/tacdaodalinha de Leixoes para transporte de Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
passageiros

AMP.05.15 v Corredores BUS, BRT e LRT Metro Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

AMP.05.16 v Corredores BUS, BRT e LRT A28 - Interruptores de distribuigdo local de transito Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
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Tabela 10 Sintese de a¢des do Municipio de Matosinhos (2/2)

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Acb
¢Oes PEDU Teelesia ¢ i . = ~ -
> pologia de Medida Designagdo da Agcdo
Acdo PEDU Outros Acbes PEDU complemen Outnras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal s mur\laplos
programas I acdes abrangidos
Sistemas de controlo de tréfego
AMP.05.17 v L g Equipamentos de controlo de trafego Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
rodovidrio
AMP.05.18 v Solugdes DRT Sistema de transporte porta a porta Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
T . ~ L - Porto, Gondomar,
AMP.05.19 v v Modos suaves Qualificagdo Urbana da Estrada da Circunvalagdo**** Intermunicipal Médio Prazo 2017-2020

Maia
I I R R R hhhhh h h h h hhEhh hhh  }h}hEhEh———————————————.—.—.,.S—,—.—.—.—.—.—.—.——

ENTIOADE

mpt ® mobilidade e planeamento do territério, Ida.
ermificapa  Av. Dr. Antunes Guimaraes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com

95



eiC

150 9001

mobilidadept.com

10 anos a desenhar Portugal

Tabela 11 Sintese de a¢Ges do Municipio de Oliveira de Azeméis

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP
AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* Agbes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da AgBes PEDU
- Tipologia de Medida Designagdo da Acdo (i
Acdo PEDU s Agbes PEDU complemen Out_ras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal s mur'ncnplos
programas — agoes abrangidos
AMP.06.01 v Modos suaves Ciclovias Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.06.02 v Modos suaves Bicicletas Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
Integragdo multimodal . L .
AMP.06.03 v o Bilhética Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
(bilhética)
Construgdo da Estagdo Multimodal de T rtes de Olivei
AMP.06.04 v Interfaces ons ruc?f) a kstagdo Mutimodal de Transportes de Qlivelra Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
de Azeméis
Arouca, Espinho,
Oliveira de
Azeméis, Santa
AMP.06.05 v Interfaces Melhoria da acessibilidade ferroviaria a AMP Intermunicipal Médio Prazo 2020 Maria da Feira,
Sdo Jodo da
Madeira e Vale
de Cambra
Sistemas de Informagdo aos . . . - -
AMP.06.06 v . Sistemas de informagdo 1 Municipal Médio Prazo 2016-2018 -
Utilizadores
Sistemas de Informagdo aos . . . - L
AMP.06.07 v o Sistemas de informagédo 2 Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
Utilizadores
AMP.06.08 v Sistemas Gestdo Trafego Sistemas Inteligentes de controlo de trafego Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.06.09 v Solugdes DRT Solugdes inovadoras Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
Modos suaves " . L .
AMP.06.10 v Remodelagdo da Praga José da Costa Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Interfaces

Modos suaves

AMP.06.11 v
Interfaces
I e
AMP.06.12 v Modos suaves
Interfaces

ENTIOADE
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Requalificagdo da area envolvente ao antigo Centro Vidreiro

Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Requalificagdo do espago publico do Bairro Social de LagGes

Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
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Tabela 12 Sintese de a¢des do Municipio de Paredes

Elegibilidade* AgBes PAMUS Avaliagdo
Codigo da Agdes PEDU i fi i i a
> Tipologia de Medida Designagdo da Agdo el
Acdo PEDU Outros Acbes PEDU complemen OuEras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Clrigzes mur»\laplos
programas S acdes abrangidos
AMP.07.01 v Modos suaves Infraestrutura de Suporte ao Modo Pedonal Municipal Médio prazo 2016-2020 -
AMP.07.02 v Modos suaves Rede Urbana de Ciclovias na Cidade de Paredes - 1.2 Fase Municipal Médio prazo 2016-2020 -
AMP.07.03 v Modos suaves Rede Urbana de Ciclovias na Cidade de Paredes - 2.2 Fase Municipal Médio prazo 2016-2020 -
Melhoria da Rede de Interf: Pontos de distribuica
AMP.07.04 v Interfaces eihoria da Rede de Intertaces € Fontos de distribulcao Municipal Médio prazo 2018-2020 .
Multimodal - Escolas 1.2 Fase
Melhoria da Rede de Interf: Pontos de distribuicd
AMP.07.05 v Interfaces eihoria da Rede de Intertaces e Fontos de distribuicao Municipal Médio prazo 2018-2020 .
Multimodal - Escolas 2.2 Fase
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RELATORIO FINAL

Tabela 13 Sintese de a¢Ges do Municipio do Porto

Elegibilidade* AgBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da AcBes PEDU . . . . ~ ~
> Tipologia de Medida Designagdo da Agdo el
Acao PEDU s Agbes PEDU complemen Outnras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuiiizs murncnplos
programas I acdes abrangidos
AMP.08.01 v Modos suaves Construgdo de ecopista em canal ferrovidrio desativado Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
Gondomar, Vila
AMP.08.02 v Modos suaves Criagdo de uma rede de circuitos cicldveis Intermunicipal Médio Prazo 2018-2020 Nova de Gaia,
Matosinhos
Criagdo de ligagdes mecanizadas de apoio a percursos
AMP.08.03 v Modos suaves pedonais (Codegal, Miragaia, Paldcio de Cristal e Elevador da Intermunicipal Médio Prazo 2016-2020 Vila Nova de Gaia
Arrdbida)
Terminal interurb icul dos de ti rte d
AMP.08.04 v Interfaces erminalinterurbano para veiculos pesados de transporte de Municipal Médio Prazo 2016-2019 .
passageiros de Campanha
F lizagdo do Interf H ital de S.Jodo (HSJ) - 11 Maia,
AMP.08.05 v Interfaces ormalizacio do Interface Hospital de 5. Jodo (HS)) Intermunicipal  Médio Prazo 2016-2020 ala
Metropolitano Norte Matosinhos
Rede de interf int édios - Bom S , Caméli _ .
AMP.08.06 v Interfaces ede de Interlaces intermedios - Bom Sucesso, Lamefias e Municipal Médio Prazo 2016-2020 .
Garagem Atlantico
Sist d d taci t ime Park&Ride,
AMP.08.07 v Interfaces >lstema de parques de estaclonamento em regime Farkenide Municipal Médio Prazo 2016-2018 .
junto a estag¢des de metro
AMP.08.08 v Corredores BUS, BRT e LRT Corredores de Autocarros de Alta Qualidade (CAAQ) Municipal Médio Prazo 2016-2018 -
AMP.08.09 v Corredores BUS, BRT e LRT Corredores de elevada frequéncia complementares aos CAAQ Municipal Médio Prazo 2016-2018 -
AMP.08.10 v Interfaces Expansdo da Rede Metro - extensdo Campo Alegre Municipal Médio Prazo 2016-2020
e Corredores BUS, BRT e LRT P po Aleg P
I N . J ________________________________________________________|
AMP.08.11 v Interfaces Expansdo da Rede Metro - extensdo S. Mamede Intermunicipal Médio Prazo 2016-2020 Matosinhos
o Corredores BUS, BRT e LRT P : P
1 e . ______________________________________________________________|
Modos suaves
Reconversdo do sistema de mobilidade da Estrada da . L Gondomar, Maia,
AMP.08.12 v Interfaces ) . o Intermunicipal Médio Prazo 2020 |
Circunvalagdo - do transporte individual aos modos suaves Matosinhos

eiC

150 9001

Corredores BUS, BRT e LRT

mpt ® mobilidade e planeamento do territério, Ida.
Av. Dr. Antunes Guimaréaes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com

98



PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO
mobilidadept.com

10 anos a desenhar Portugal RELATORIO FINAL

Tabela 14 Sintese de a¢des do Municipio da Pévoa de Varzim

Elegibilidade* A¢Bes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Agdes PEDU = . . . ~ ~
> Tipologia de Medida Designagdo da Agcdo el
Acao PEDU s Agbes PEDU complemen 0ut~ras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuies mur\luplus
programas i~ agdes abrangidos

AMP.09.01 v Modos suaves Da zona das escolas a marginal — percurso ciclavel Municipal Curto Prazo 2016-2017 -

AMP.09.02 v Modos suaves Requalificagdo da Rua de Santos Minho e da Rua das Hortas Municipal Curto Prazo 2016-2017 -

AMP.09.03 v Modos suaves Via circular urbana da cidade - ciclovia Municipal Curto Prazo 2016-2017 -

AMP.09.04 v Modos suaves Do Parque da Cidade a marginal - corredor ciclavel Municipal Médio Prazo 2016-2018 -

AMP.09.05 v Modos suaves Da Escola de Penalves ao Centro Civico - percurso ciclavel Municipal Curto Prazo 2016-2017 -

AMP.09.06 v Modos suaves Do centro da cidade a Balazar-ciclovia Municipal Curto Prazo 2016-2017 -

AMP.09.07 v Modos suaves Requalificagdo do espago publico no Bairro da Matriz Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
Reabilitagdo d tiga G Linh - ligaga d I3

AMP.09.08 v Modos suaves capllitagao da antiga baragem Linhares - ligacao pedonal a Municipal Médio Prazo 2017-2018 .
estagdo de metro

AMP.09.09 v Modos suaves Requalificagdo do Espago Publico no Bairro da Matriz Municipal Médio Prazo 2016-2020

AMP.09.10 v Interfaces Reabilitagdo do Centro Coordenador de Transportes (CCT) Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
Interface de transportes secundario (parque de

AMP.09.11 v Interfaces . p (parq . Municipal Médio Prazo 2018-2020 -
estacionamento dissuasor na entrada da cidade)

AMP.09.12 v Corredores BUS, BRT e LRT Estruturagdo de corredor urbano - Rua José Régio Municipal Curto Prazo 2016 -

AMP.09.13 v Corredores BUS, BRT e LRT Estruturagdo de corredor urbano - Rua 27 de Fevereiro Municipal Médio Prazo 2016-2018 -

AMP.09.14 v Corredores BUS, BRT e LRT Via circular urbana da cidade - trogo Norte Municipal Curto Prazo 2016-2017 -

AMP.09.15 v Solugdes DRT Bicicletas partilhadas - desafio a mobilidade urbana Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
Implantagdo de um interface

Modos suaves L L P -
AMP.09.16 v Interfaces rodoferrovidrio/bicicletas/pedonal no término do Municipal Curto Prazo 2016-2017 -

prolongamento da linha de metro de superficie
1 1 I !y |
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Tabela 15 Sintese de a¢gdes do Municipio de Santa Maria da Feira (1/3)

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Agdes PEDU i i i i
> Tipologia de Medida Designagdo da Ag¢do el
Acao PEDU Clides Agbes PEDU complemen Out~ras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal uigies murnupms
programas I acdes abrangidos
Definicdo de rede de ciclovias e circuitos de modos suaves da - L
AMP.10.01 v Modos suaves . . ) Municipal Médio Prazo 2020 -
cidade de Santa Maria da Feira
Melhoria das condi¢es de transi¢do da zona urbana de
AMP.10.02 v Modos suaves | ' . . ¢ X ¢ # Y Municipal Médio Prazo 2020 -
Arrifana/S3o Jodo da Madeira
Criagdo/melhoramento de corredores de circulagdo no
AMP.10.03 v Modos suaves 9 / ¢ Municipal Médio Prazo 2020 -
municipio
AMP.10.04 v Modos suaves Melhoramento da rede municipal de trilhos e caminhos Municipal Médio Prazo 2020 -
AMP.10.05 v Interfaces Interface de Transportes de Santa Maria da Feira Municipal Médio Prazo 2020 -
AMP.10.06 v Interfaces Interface de Transportes de Lourosa Municipal Médio Prazo 2020 -
AMP.10.07 v Interfaces C_nagao de rede de ?a rques de esta_cmnam?nto periféricos as Municipal Médio Prazo 2020 B
cidades do municipio de Santa Maria da Feira
AMP.10.08 v Interfaces Requalificagdo das pragas de taxi no municipio Municipal Curto Prazo 2017 -
Espinho, Oliveira
AMP.10.09 v Interfaces Qualificagdo de interfaces da Linha do Vouga Intermunicipal Médio Prazo 2020 de Azeméis, Sdo
Jodo da Madeira
R do funcional/adaptagdo d difici fetos 3
AMP.10.10 v Interfaces econversdo funcional/adaptagio dos edificios afetos as Municipal Médio Prazo 2020 .
estagBes e apeadeiros da Linha do Vouga
Conclusdod 1 | istent t REFER CM SM Fei
AMP.10.11 v Interfaces onciusao do protocolo existente entre a €a € Municipal Médio Prazo 2020 .
- passagens de nivel desniveladas
AMP.10.12 v Corredores BUS, BRT e LRT Requalificagdo dos corredores urbanos de circulagdo em Fides Municipal Médio Prazo 2020 -
AMP.10.13 v Corredores BUS, BRT e LRT Alargamento da rede de transportes coletivos - Transfeira Municipal Médio Prazo 2018 -
P dod bilidad tentavel t iniciati d
AMP.10.14 v Corredores BUS, BRT e LRT ' omoga© de mobilidade sustentavel a eventos e [niclativas de Municipal Médio Prazo 2020 .
grande afluxo
Espinho, Oliveira
Int d0 da Linha do V. ico d burb. d
AMP.10.15 v Corredores BUS, BRT e LRT | c8ra¢d0 datinha do Vouga no semvico de suburbanos do Municipal Médio Prazo 2020 de Azeméis, Sdo

Grande Porto

Jodo da Madeira
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PLANO DE ACAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP
AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Tabela 16 Sintese de a¢gdes do Municipio de Santa Maria da Feira (2/3)

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Agdes PEDU . . B . ~ ~
> Tipologia de Medida Designagdo da Acdo icipi
Acdo PEDU Outros Acdes PEDU complemen Outnras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Clridres mur\lclplus
programas S acdes abrangidos
AMP.10.16 v Corredores BUS, BRT e LRT Construgdo da via circulara Feira e Avenida Europa Municipal Médio Prazo 2020 -
AMP.10.17 v Corredores BUS, BRT e [RT 712 d€ acesso Variante EN223 ao Centro Hospitalar de Entre o Municipal Médio Prazo 2019 .
Douro e Vouga (Hosp. S. Sebastido)
AMP.10.18 v Corredores BUS, BRT e LRT Via de acesso direta A1/IP1 ao Europarque Municipal Curto Prazo 2017 -
Impl tagdo d tudo de circulagdo de trafego da cidad
AMP.10.19 v Corredores BUS, BRT e LRT P ementagao de estudo de circulagao de tratego da cidade Municipal Médio Prazo 2020 -
de Santa Maria da Feira
AMP.10.20 v Sistemas de Informagdo aos Sistema de informaqéo aos utili?adores relativa as redes de Municipal Médio Prazo 2020 .
Utilizadores transporte coletivos de passageiros
AMP.10.21 v Solugdes DRT Veiculos com utilizagdo de formas de energia menos poluentes Municipal Médio Prazo 2020 -
Plano de Mobilidade Sustentavel do Sistema de Transportes
AMP.10.22 v Solugdes DRT . o Y v ' P Municipal Médio Prazo 2018 -
Coletivos
Modos suaves Construgdo de ciclovia de ligagdo do Centro Histdrico de Santa L
AMP.10.23 v M | Curto P 2017 -
Corredores BUS, BRT e LRT Maria da Feira/Vale do Caster/EB Fernando Pessoa unicipa urto Frazo
I I R EEELEEE—SS |
Mod
AMP.10.24 v Corredo(:esosBlj:,aI;;'sr e LRT Construgdo do Eixo das Cortigas Municipal Médio Prazo 2018 -
1 1 | - J |
Modos suaves
.10.2! v 3 laga ansi i ici édio Pl 202 -
AMP.10.25 Corredores BUS, BRT e LRT Implementagdo e reformulagdo de posturas de transito locais Municipal Médio Prazo 020
I I R EEELEEE—SS |
AMP.10.26 v Modos suaves Me'lf(ulnramento das condigdes de circulagdo nas envolventes a Municipal Médio Prazo 2019 B
Corredores BUS, BRT e LRT edificios escolares
I I R EEELEEE—SS |
AMP.10.27 v Modos suaves Caminhos de Santiago e Caminhos de Fatima Municipal Médio Prazo 2020
0 Corredores BUS, BRT e LRT g P
1 1 | - J |
Modos suaves
AMP.10.2 v Melhori P itoldgi L Municipal Médio Pi 202 -
0.28 Corredores BUS, BRT e LRT elhoria dos acessos ao Parque Ornitolégico de Lourosa unicipa édio Prazo 020
I ! | |
AMP.10.29 v Interfaces Be‘nfficiagéo e r?at?ilitagéo de zonas industriais e espagos de Municipal Médio Prazo 2020 .
Corredores BUS, BRT e LRT atividades econdmicas
1 N |
AMP.10.30 v Interfaces Melhoria das condigBes acessibilidade Europarque e Feira Park Municipal Curto Prazo 2017
0 Corredores BUS, BRT e LRT ¢ para P
I N . J ________________________________________________________|
Interfaces . - . -
AMP.10.31 v Melhoria das condi¢Bes de acessibilidade ao PERM Municipal Curto Prazo 2017 -

Corredores BUS, BRT e LRT
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Elegibilidade* AcBes PAMUS
SALACE Outros AcBes PEDU Outras
Acdo PEDU u Agdes PEDU complemen ut!
programas el agdes
AMP.10.32 v
1 e
AMP.10.33 v

Tabela 17 Sintese de a¢gdes do Municipio de Santa Maria da Feira (3/3)

Tipologia de Medida

Interfaces
Corredores BUS, BRT e LRT

Interfaces
Corredores BUS, BRT e LRT

mpt ® mobilidade e planeamento do territério, Ida.
Av. Dr. Antunes Guimaréaes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com

Designacgdo da Agcdo

Construgdo do tunel da Cruz (variante a EN223 - Ligagdo Feira
Arouca)

Construgdo de ligagdo viaria da EN1-14 4 A1/41

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Avaliagdo

Outros municipios

Relevancia Temporalidade Horizonte temporal X
abrangidos
Municipal Curto Prazo 2017 -
|
Municipal Curto Prazo 2017 -
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Cddigo da
Acdo

AMP.11.01

Tabela 18 Sintese de a¢des do Municipio de Santo Tirso (1/4)

Elegibilidade* Agdes PAMUS

OGS L. Tipologia de Medida Designagdo da Agdo

PEDU Agbes PEDU complemen ~ Relevancia
programas . acdes

Expansdo da rede de ciclovias e vias pedonais: Implementagdo
v Modos suaves da Rede de Ciclovias constante no Programa de Mobilidade Municipal
Sustentdvel para a cidade de Santo Tirso

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

Avaliagdo

Temporalidade

Médio Prazo

Horizonte temporal

2016-2020

RELATORIO FINAL

Outros municipios
abrangidos

AMP.11.02

Expansdo da rede de ciclovias e vias pedonais: Construgdo de

passeio na ER 319, na Rua do Monsenhor Gongalves da Costa e
na Avenida de Unisco Godiniz para ligagdo pedonal ao Parque
da Ribeiro do Matadouro

v Modos suaves Municipal

Médio Prazo

2016-2020

AMP.11.03

Expansdo da rede de ciclovias e vias pedonais: Ciclovia

v Modos suaves . . ) -
intermunicipal - Santo Tirso, Trofa e Famalicdo

Intermunicipal

Médio Prazo

2016-2020

Vila Nova de
Famalicdo, Trofa

AMP.11.04

Expansdo da rede de ciclovias e vias pedonais: Ligagdo das
ciclovias da cidade ao passeio das margens do Ave e
prolongamento até a Fabrica de Santo Thyrso (interface com a
linha de Guimaries)

v Modos suaves Municipal

Médio Prazo

2016-2020

AMP.11.05

Expansdo da rede de ciclovias e vias pedonais: Requalificagdo
v Modos suaves da Rua Ferreira de Lemos para acolhimento de areas pedonais Municipal
e ciclovia

Médio Prazo

2016-2020

AMP.11.06

Expansdo da rede de ciclovias e vias pedonais: Via Panoramica
v Modos suaves e Rua Oliveira Salazar- ligagdo pedonal e ciclavel a Fabrica de Municipal
Santo Thyrso

Médio Prazo

2016-2020

AMP.11.07

Expansdo da rede de ciclovias e vias pedonais: Rua Dr.

v Modos suaves i X N .
Alexandre Lima Carneiro - construgdo de passeios

Municipal

Médio Prazo

2016-2020

AMP.11.08

Intervencdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminacdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
v Modos suaves ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: 1- Municipal
Vila das Aves: alteragdo do perfil transversal da Rua Silva
Araujo para acolher fungdes pedonais

Médio Prazo

2016-2020

AMP.11.09

Intervengdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminagdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
v Modos suaves ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: 2 - Municipal
Vila das Aves: Avenida Conde Vizela - Melhoria das areas de
circulagdo pedonal

Médio Prazo

2016-2020

AMP.11.10

Intervengdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminagdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
v Modos suaves ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: 3 - Municipal
Vila das Aves: Alargamento da Ponte sobre o Rio Vizela para
acolhimento de percursos pedonais

Médio Prazo

2016-2020

ENTIOADE
FORMADORA

ERTIFICADA
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Tabela 19 Sintese de a¢des do Municipio de Santo Tirso (2/4)

Elegibilidade* AgBes PAMUS Avaliagdo
Cddigo da AcH
¢oes PEDU Ti . : . ~ ~ o
> pologia de Medida Designagdo da Agcdo i
Agdo PEDU s Acdes PEDU complemen Outuras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Outics murncnplos
programas — agoes abrangidos

Intervengdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminagdo
de pontos de acumulag¢do de acidentes que envolvam pedes ou
ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: 4 -
Vila das Aves: Avenida 4 de Abril de 1955: reformulagdo do
perfil transversal para alargamento de areas de circulagdo
pedonal

AMP.11.11 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Intervengdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminagdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves:5 -
Vila das Aves: Construgdo de Passeios entre a Barca e a Igreja

AMP.11.12 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Intervengdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminagdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: 6-S.
Tomé de Negrelos: Reordenamento da drea envolvente ao
entroncamento da EN105 com a EM 209-2 para construgdo de
vias partilhadas

AMP.11.13 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Intervengdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminagdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: 7 -
Vila Nova de Campo: Constru¢do de dreas pedonais no centro
urbano - Avenida Manuel Dias Machado e arruamentos
adjacentes

AMP.11.14 v Modos suaves Municipal Médio Prazo 2016-2020 -

Intervencdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminacdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
AMP.11.15 v Modos suaves ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
Acessos pedonais e cicldveis ao centro de S. Tomé de Negrelos
(EBI)

Intervengdes na rede vidria concelhia destinadas a eliminagdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
AMP.11.16 v Modos suaves ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: 9 - Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
Palmeira: Reordenamento da area envolvente ao centro
religioso de Palmeira para acolhimento de areas pedonais
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Tabela 20 Sintese de a¢des do Municipio de Santo Tirso (3/4)

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* AgBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Aces PEDU . . . . ~ <
3 coes Tipologia de Medida Designagdo da Acdo iclpi
Acdo PEDU Cuiiies Acbes PEDU complemen OuEras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuizes mur\luplos
programas A~ agoes abrangidos
IntervencgBes na rede viaria concelhia destinadas a eliminagdo
de pontos de acumulagdo de acidentes que envolvam pedes ou
AMP.11.17 v Modos suaves ciclistas e que incrementem a utilizagdo de modos suaves: 10 - Municipal Médio Prazo 2016-2020
Vilarinho: Requalificagdo da EM 513 em Vilarinho para
constru¢do de passeios
- . Implementacdo de uma solugdo de bilhética integrada,
Integragdo multimodal . . e . . - .
AMP.11.18 v (bilhética) integrando num sd bilhete a utilizagdo dos varios meios de Municipal Médio Prazo 2016-2018 -
transeor‘te publico de passageiros
Intervengdo no parque de estacionamento do edificio de
AMP.11.19 v Interfaces & parq stacio Municipal Médio Prazo 2016-2020 :
passageiros da linha de Guimardes
Construgdo de acesso rodovidrio, pedonal e ciclavel da Vila
AMP.11.20 v Interfaces Nova de Campo ao edificio de passageiros da linha de Intermunicipal Médio Prazo 2016-2020 Guimardes
Guimardes em Lordelo
Requalificagio da drea envolvente ao Instituto N'Alvares para Vila Nova de
AMP.11.21 v Interfaces quafificaca uto P Intermunicipal Médio Prazo 2016-2020 va
melhoria do interface com os transportes publicos Famalicdo
Melhoria da rede de abrigos de passageiros e paragens de
AMP.11.22 v Interfaces transportes publicos nomeadamente para garantia de Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
acessibilidade para todos
Implementagdo do programa de estacionamento para a cidade
de Santo Tirso incluindo a criagdo de parques de
estacionamento estrategicamente localizados tendo em vista
reduzira procura de estacionamento de emprego, aumentar a
AMP.11.23 v Interfaces oferta de solugBes para residentes (moradores e atividades) e Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
regularas tarifas a aplicar remetendo para os parques o
estacionamento de menor grau de rotatividade, aumentando
assim a oferta de estacionamento ocasional de curta duragdo e
de apoio as atividades econémicas
AMP.11.24 v Interfaces Acesso ao Aerédromo Municipal de Vilar de Luz Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.11.25 v Corredores BUS, BRT e LRT Reformulagdo do né da variante a EN105 Municipal Curto Prazo 2017 -
AMP.11.26 v Corredores BUS, BRT e LRT Reformulagdo do N6 da A3 Municipal Médio Prazo 2020 -
AMP.11.27 v Corredores BUS, BRT e LRT Reformulagdo do entroncamento da EN105 com a EM 644 Municipal Curto Prazo 2017 -
AMP.11.28 v Corredores BUS, BRT e LRT Variante a EN105 entre Agua Longa e as variantes a Santo Tirso Municipal Médio Prazo 2020 -
105
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Tabela 21 Sintese de a¢des do Municipio de Santo Tirso (4/4)

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* AgBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Acb
¢Oes PEDU Tipologia de Medid f = = L
> pologia de Medida Designagdo da Ag¢do
Acao PEDU Qs Agbes PEDU complemen Outnras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuiiizs murnclplos
programas — agdes abrangidos
AMP.11.29 v Corredores BUS, BRT e LRT Variante a EN 14 Municipal Médio Prazo 2020 -
Via Estruturante de Ligagdo das Zonas Empresariais/industriais
AMP.11.30 v Corredores BUS, BRT e LRT e Hgacdo P / Municipal Médio Prazo 2018 .
envolventes ao né da A3 - Via do Trabalho
Sistemas de Informagdo aos Promogdo da mobilidade inteligente - implementacdo de
AMP.11.31 v e ¢ romogao aa . '8 P ¢ Municipal Médio Prazo 2018-2020 .
Utilizadores sistema de informagdo aos utilizadores em tempo real
Concegdo e implementagdo de uma solugdo de transporte
AMP.11.32 v Sistemas de Gestdo de Trafego ——n o P gao de ue transp Intermunicipal Médio Prazo 2016-2018 AMP, CIM-Ave
publico adequada aos territdrios de baixa densidade
106
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Tabela 22 Sintese de a¢Ges do Municipio de Sdo Jodo da Madeira

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* Agbes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da AcBes PEDU " . . A o -
S Tipologia de Medida Designagdo da Agdo icipi
Acao PEDU s Agbes PEDU complemen Out~ras Relevancia Temporalidade Horizonte Temporal Cuiiies murncnplos
programas -~ agoes abrangidos
AMP.12.01 v Modos suaves Implementagdo de uma rede de bike-sharing Municipal Médio Prazo 2016-2018 -
AMP.12.02 v Modos suaves Ciclovias Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.12.03 v Modos suaves Cidade Inclusiva Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.12.04 v Interfaces Rede Municipal de Transporte Publico - TUS Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
107
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PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

Tabela 23 Sintese de a¢des do Municipio da Trofa

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* A¢Bes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Agdes PEDU
> Tipologia de Medida Designacdo da Agdo et
Acdo PEDU CiiEs Acbes PEDU complemen s Relevancia Temporalidade Horizonte temporal s mur'ncnplos
programas tares agdes abrangidos
AMP.13.01 v Modos suaves Rede ciclavel da Trofa - zona Norte Municipal Curto Prazo 2015-2017 -
AMP.13.02 v Modos suaves Rede cicldvel da Trofa - zona Sul Municipal Médio Prazo 2018-2019 -
s " ~ . . . Santo Tirso,
AMP.13.03 v Modos suaves Rede Cicldvel de Articulagdo Intermunicipal Intermunicipal Médio Prazo 2018-2019 Famalicio
Melhoria d digdes d bilidad ibilidad
AMP.13.04 v Modos suaves € horla das condicoes de moblfidade e acessibilidade Municipal Curto Prazo 2016-2017 .
pedonal na diagonal da Trofa
Corredor Ciclavel e Ped I dos C dos (Sdo M de-Sa
AMP.13.05 v Modos suaves orredor Ciclavel e Pedonal dos Coronados (S50 Mamede-Sao Municipal Médio Prazo 2018-2019 -
Romé&o)
Int 3 Itimodal
AMP.13.06 v " egr?é?&;"ﬁ”ca')m° @ Implementagio de Sistema de Bilhética Integrada (ANDANTE) Municipal Médio Prazo 2017-2020 -
Melhoria das condi¢des de seguranca, conforto e - L.
AMP.13.07 v Interfaces ] I, . Ic, gurang L Municipal Médio Prazo 2018-2020 -
acessibilidades ao sistema de transporte ptblico
Prol to da Linha Cdo Metro do Port t Ih
AMP.13.08 v Corredores BUS, BRT e LRT o on_gamen ° a~ ‘nha o Metro do Forto entre o concefho Intermunicipal Médio Prazo 2017-2020 Porto, Maia
da Maia e a Estagdo/Interface da Trofa
Sistemas de controlo de trafego _. . . . L L -
AMP.13.09 v rodovidrio Sistema Inteligente de Gestdo e Controlo de Trafego Rodoviario Municipal Médio Prazo 2018-2020 -
Mod
AMP.13.10 v 0d0s suaves Estrutura¢dao do corredor central da cidade da Trofa Municipal Curto Prazo 2016-2017 -

Corredores BUS, BRT e LRT
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Tabela 24 Sintese de a¢des do Municipio de Vale de Cambra

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* AgBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Acbes PEDU ) ) ] I ~
~ Tipologia de Medida Designacdo da Agdo icipi
Acao PEDU s Acbes PEDU complemen 0ut~ras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal s mur,"c'plos
programas i Acdes abrangidos

Via pedonal entre a Avenida Camilo T de Matos, P: d

AMP.14.01 v Modos suaves 'a pedonal entre a Avenica N milo lavares de Matos, Fagos do Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
Concelho e S. Pedro de Casteldes

AMP.14.02 v Modos suaves Via pedonal e cicldvel ao ntcleo de Macieira de Cambra Municipal Médio Prazo 2017-2018 -
Vi donal e ciclavel estruturant ligagdes Norte/Sul

AMP.14.03 v Modos suaves fa pedonal e ciclavel estruturante nas ligagdes Norte/Su Municipal Médio Prazo 2017-2020 .
(Codal e Vila Cha)

AMP.14.04 v Modos suaves Via pedonal e ciclavel estruturante nas ligagdes Norte/Sul Municipal Médio Prazo 2017-2020 -
E do de rede d rcurso donai tinuos e livres d

AMP.14.05 v Modos suaves XECL,I(;a € rede de percursos pedonals continuos e flvres de Municipal Médio Prazo 2018-2020 -
obstaculos
Rede de ciclovias entre zonas densamente povoadas e polos

AMP.14.06 v Modos suaves z P P Municipal Médio Prazo 2018-2020 -
geradores de procura

Sistema de Informagdo aos  Adogdo de sistemas de informagdo aos utilizadores em tempo
AMP.14.07 v € ¢ ¢ ¢ P Municipal Médio Prazo 2018-2020 -
Utilizadores real
AMP.14.08 v Solugdes DRT Desenvolvimento de um sistema de transporte flexivel Municipal Médio Prazo 2018-2019 -
109
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Tabela 25 Sintese de a¢des do Municipio de Valongo

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Codigo da Acbes PEDU 2 q p q = 5
> Tipologia de Medida Designagdo da Agdo el
Acdo PEDU Outros Acdes PEDU complemen OuEras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal liizes mur.nr:lplos
programas I acdes abrangidos
Programa de Incremento da Infraestrutura de Mobilidade Suave
AMP.15.01 v Modos suaves g Municipal Médio Prazo 2016-2019 -
do Concelho de Valongo (Fase 1)
AMP.15.02 v Modos suaves Programa de Acessibilidade para Todos (Fase 1) Municipal Médio Prazo 2016-2019 -
P de | to da Infi trutura de Mobilidade S
AMP.15.03 v Modos suaves rograma de Incremento ¢a Infraestrutura de Mobilidade suave Municipal Longo Prazo 2019-2023 -
do Concelho de Valongo (Fase 2)
AMP.15.04 v Modos suaves Programa de Acessibilidade para Todos (Fase 2) Municipal Longo Prazo 2020-2023 -
lificagdo Int Ext das Interf F iari F
AMP.15.05 v Interfaces %“a ficaggo Interna e Externa das Interfaces Ferrovidrias (Fase Municipal Médio Prazo 2018-2019 .
alificagdo Interna e Externa das Interfaces Ferrovidrias (Fase
AMP.15.06 v Interfaces gu ficag vidrias ( Municipal Longo Prazo 2020-2021 -
Modos suaves Implementacdo do Programa de Circulagdo Pedonal no
AMP.15.07 v P § g ¢ Municipal Médio Prazo 2018-2019 -

AMP.15.08

v

ENTIOADE
FORMADORA

ERTIFICADA
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Tabela 26 Sintese de a¢des do Municipio de Vila do Conde

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO

RELATORIO FINAL

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Cédigo da Agdes PEDU o . q A « ~
> Tipologia de Medida Designagdo da Ag¢do el
Acao PEDU s Acbes PEDU complemen Outras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Cuiiies muﬁlcnplos
programas S agdes abrangidos
AMP.16.01 v Modos suaves Corredores ciclaveis de acesso ao Metro Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.16.02 v Modos suaves Rede de ciclovias urbanas Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.16.03 v Modos suaves Percurso pedonal e ciclavel entre margens Municipal Médio Prazo 2016-2018 -
P d i deri t EM
AMP.16.04 v Modos suaves 5:;;”““ pedonais em zonas de risco (pontos negros na Municipal Médio Prazo 2016-2020 .
AMP.16.05 v Modos suaves Supressdo de obstdculos para uma circulagdo pedonal segura Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.16.06 v Modos suaves Circulagdo pedonal deficiente Municipal Médio Prazo 2016-2020 -
AMP.16.07 v Modos suaves Passagem pedonal sob a ponte Municipal Médio Prazo 2017-2020 -
Pedonalizagdo de vias e implementagdo de modos suaves . L
AMP.16.08 v Modos suaves o Municipal Médio Prazo 2017-2020 -
(centro histdrico)
Ped lizagdo de vi impl tagdo d d 2.2
AMP.16.09 v Modos suaves FZSS)"a izagdo de vias e implementacdo de modos suaves ( Municipal Médio Prazo 2018-2020
Int a Itimodal
AMP.16.10 v n egragafo mu ‘moda Tarifarios integrados Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
(bilhética)
Interface modal na estagdo principal do metro em Vila do
AMP.16.11 v Interfaces Conde §ao princip ! Municipal Curto Prazo 2016-2017 -
Parque de estacionamento na estagdo principal do Metro em
AMP.16.12 v Interfaces ar sao princp Municipal Curto Prazo 2017-2018 -
Vila do Conde
AMP.16.13 v Solugdes DRT Central de transporte flexivel Intermunicipal Médio Prazo 2016-2020 P6voa de Varzim

mpt ® mobilidade e planeamento do territério, Ida.

eniixss  Av. Dr. Antunes Guimaraes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com

111



PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

AREA METROPOLITANA DO PORTO
mobilidadept.com

10 anos a desenhar Portugal RELATORIO FINAL

Tabela 27 Sintese de a¢gdes do Municipio de Vila Nova de Gaia (1/3)

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Coédigo da Acb
¢Oes PEDU Ti . i f x = L
> pologia de Medida Designagdo da Agcdo
Agdo PEDU outros Acbes PEDU complemen Out~ras Relevancia Temporalidade  Horizonte temporal Outros e
programas - acdes abrangidos

Dotagdo de redes pedonais e cicldveis complementares aos

AMP.17.01 v Modos suaves o L Municipal Médio Prazo 2018 -
principais eixos urbanos rodoviarios
Dotagdo de ligagdes mecanicas de colmatacdo da rede pedonal L o

AMP.17.02 v Modos suaves o Municipal Médio Prazo 2018 -
no centro histdrico e Carvalhos
Impl tagdo d lugdes d lhoria d ibilidad

AMP.17.03 v Modos suaves mp em?n aca0 ?so lf;o'es N € me or!a a :—{cesm flidade e Municipal Médio Prazo 2018 -
de canais pedonais e cicldveis em locais de risco
Implementacdo de solugdes para promogdo do uso pedonal em

AMP.17.04 v Modos suaves P ¢ o § P P ¢ P Municipal Médio Prazo 2018 -
percursos de proximidade
Impl tagdo da ciclovia T | Sul (ligagdo orl

AMP.17.05 v Modos suaves mple.men agdo da ciclovia Transversal Sul (ligacdo orla Municipal Médio Prazo 2020 -
maritimo/Carvalhos/N222)

lificaga d I do ei b ENled

AMP.17.06 v Modos suaves Qualificagdo pedonal do eixo urbano EN1e dos espagos Municipal Curto Prazo 2017 .
publicos adjacentes na zona dos Carvalhos

AMP.17.07 v Modos suaves Dotagdo de ligagdo aérea ciclo-pedonal sobre a Al Municipal Médio Prazo 2018 -

Dotagdo de Alameda para uso pedonal, ciclavel e de transporte
AMP.17.08 v Modos suaves publico sobre o 1C23 entre a Avenida da Republica e Jardim Municipal Médio Prazo 2020 -
Soares dos Reis

Criagdo de vias pedonais nas passagens superiores e de nivel

AMP.17.09 4 Modos suaves , L Municipal Médio Prazo 2018-2020 -
da linha ferrovidria do norte
R do da Ponte Maria Pia e ligaca interface d
AMP.17.10 v Modos suaves ecuperagdo da Fonte Maria Fa e ligacao ao Interface de Intermunicipal  Médio Prazo 2018-2020 Porto
General Torres
AMP.17.11 4 Interfaces Reformulagdo do Interface de General Torres Municipal - - -
AMP.17.12 v Interfaces Construgdo do Interface da Av. Vasco da Gama Municipal - - -
AMP.17.13 v Interfaces Reformulagdo do Interface das Devesas Municipal - - -
AMP.17.14 v Corredores BUS, BRT, LRT Implementag¢do de corredores BUS em solugdo pré-metro Municipal Médio Prazo 2020 -
112
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Tabela 28 Sintese de a¢gdes do Municipio de Vila Nova de Gaia (2/3)

Elegibilidade* AcBes PAMUS Avaliagdo
Coédigo da Acd
¢Oes PEDU Tipologia d f . ~ ~ -
S pologia de Medida Designagdo da Ag¢do
Acao PEDU Cuiges Acdes PEDU complemen 0ut~ras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal CliES murnuplos
programas I acdes abrangidos
Desenvolvimento de shuttle elétrico entre cais de Gaia e - L
AMP.17.15 v Corredores BUS, BRT, LRT Municipal Médio Prazo 2018 -
Afurada
AMP.17.16 v Corredores BUS, BRT, LRT Extensdo da linha de metro a Vila D'Este Municipal Médio Prazo 2017-2020 -

Extensdo da linha de metro: concretizagdo da linha G - ligagdo
AMP.17.17 v Corredores BUS, BRT, LRT ao Porto, via Arrabida (implica nova ponte, Ponte do Gdlgota, Intermunicipal - - Porto
ndo incluida no orgamento)

Sistemas de informagdo aos Implementacdo de sistema de informagdo em tempo real sobre

AMP.17.18 v o L Intermunicipal Médio Prazo 2016-2018 Municipios AMP
utilizadores transportes publicos
AMP.17.19 v Sistemas de gesAt'ého de trafego Rlefo'rnAwulagEo do sistema de controlo de trafego no Centro Municipal Médio Prazo 2018 .
rodoviario Historico
Sistemas de gestdo de traifego Implementac¢do de equipamento de sistemas inteligentes de
AMP.17.20 v ! 8 . 8 P 9, qmp” . ! ' 's Municipal Médio Prazo 2018 -
rodoviario controlo de trafego rodovidrio
Estudo de d Ivi todet rte flexivel
AMP.17.21 v Solucdes DRT studo de desenvoivimento de transporte flexive Municipal Médio Prazo 2018 .
complementar ao transporte publico regular
. Relocalizagdo dos postos sub-utilizados de carregamento de L
AMP.17.22 v Solugdes DRT , R Municipal - - -
veiculos elétricos
AMP.17.23 v Modos suaves QEJaI‘ificacéo pedonal e‘ ciclavel do fistema de espacgos Municipal Curto Prazo 2017 B
Interfaces publicos do centro da cidade de Gaia
1 I _____J I |
Modos suaves ualificagdo pedonal de sistemas locais de espago publico em
AMP.17.24 v Q, ¢ 4p pacop Municipal Médio Prazo 2020 -
Interfaces microcentralidades urbanas
1 I _____J I |
AMP.17.25 v Modos suaves Prolongamento da VL7 (avenida Eugénio de Andrade) até a Rua Municipal Médio Prazo 2018 .

Corredores BUS, BRT, LRT do Loureiro (VL3-Avenida até ao mar)

I ! 7 I I |
Integragdo multimodal

AMP.17.26 v (bilhética) Implementagdo de transporte fluvial entre margens do Douro Intermunicipal Curto Prazo 2017 Porto

Interfaces
" 7 J  J ]
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Tabela 29 Sintese de a¢gdes do Municipio de Vila Nova de Gaia (3/3)

Elegibilidade* Agbes PAMUS Avaliagdo
Coédigo da Acd
¢oes PEDU Ti : N . ~ ~ -
- pologia de Medida Designagdo da Agcdo
Acdo PEDU s Agbes PEDU complemen Ou?iras Relevancia Temporalidade Horizonte temporal Outes mur'1|CIp|os
programas I acdes abrangidos
Integragdo multimodal
(bilhética) ~ . . ;. .
Implementagdo do projeto municipal de mobilidade integrada
AMP.17.27 v Sistemas de informagdo aos Citsgaia ¢ prol P 8 Intermunicipal Curto Prazo 2017 Municipios AMP
utilizadores

Solugdes DRT
—_— e f——
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Tabela 30 A¢des Metropolitanas

Elegibilidade*

Codigo da = =
,., Designacao da Acao
Acdo PEDU Outros ENag Ag
programas
AMP.18.01 Inquérito @ mebilidade
AMP.18.02 Observatorio da Mobilidade
AMP.18.03 Intermodalidade | Bilhética Integrada
AMP.18.04 Mobilidade Elétrica (MOBILE)
AMP.18.05 Tecnologias de Informacdo e Comunicacdo
AMP.15.06 Plataforma Int'Egr_ada de Monitorizagdo do Sistema de
Transportes Publicos
AMP.18.07 Dlsp_amtwas interativos de apoio ao utente de Transporte
Pablica
AMP.1B.08 Transporte flexivel
AMP.18.09 Transportes partilhados (Bike Sharing f/Car Sharing)
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As acBes preconizadas para a Area Metropolitana do Porto, a nivel municipal, totalizam um
investimento global de 1 543 719 146,00€ (cerca de 1,5 mil milhGes de euros). As tipologias de
medida que maior verba financeira apresenta, se excluidas as a¢des multi-tipologia, sdo os
Corredores BUS, BRT e LRT com 584 474 858,69€ (cerca de 580 milhdes de euros), os Modos
Suaves com 200 437 856,33€ (cerca de 200 milhGes de euros) e, por ultimo os Interfaces com

61 182 036,99€ (cerca de 60 milhGes de euros).

Da andlise da tabela anterior é possivel verificar que os municipios com maior investimento
global, para concretizagdo das propostas preconizadas no PAMUS, sdo o Porto com 661 492
196,00€ (cerca de 660 milhGes de euros), Vila Nova de Gaia com 389 286 695,00€ (cerca de
390 milhdes de euros) e Gondomar com 241 574 874,00€ (cerca de 240 milhGes de euros). De
notar que os valores apresentados nestes trés municipios, assim como em alguns dos
restantes, contemplam intervencdes relacionadas com a extensdo da rede de Metro do Porto.
Se retirdassemos os valores associados ao Metro do Porto, os municipios com maior
investimento global seriam Vila Nova de Gaia com 118 286 695,00€ (cerca de 118 milhdes de
euros), Matosinhos com 67 221 761,29€ (cerca de 67 milhdes de euros) e Santo Tirso com 64

842 308,19€ (cerca de 65 milhGes de euros).

Por ultimo, os municipios que apresentam maior investimento per capita, sdo o Porto com 3
083€/hab., seguido de Gondomar com 1 452€/hab. e Vila Nova de Gaia com 1 293€/hab, ndo
obstante, e como ja referido, existir uma verba consideravel destinada a a¢des “Metro do
Porto”. Caso ndo fossem considerados os investimentos na rede de metro, a disposi¢ao seria
necessariamente diferente apresentando um maior investimento per capita o municipio de

Santo Tirso (932€/hab.), seguido de Vila Nova de Gaia (393€/hab.) e Espinho (389€/hab.).
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Tabela 31 Montante de investimento (€) por tipologia de medida, por municipio

Corredores BUS,
BRT e LRT

Sistemas de
informacgao aos
utilizadores

Sistemas de
gestao de

Solugoes DRT

Multi-tipologia
(conjugacdo de
diversas
tipologias)

PLANO DE AGAO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA AMP

TOTAL DE
INVESTIMENTO (€)
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INVESTIMENTO PER

RELATORIO FINAL

CAPITA (€/hab.)

Espinho

Gondomar

Matosinhos

Oliveira de
Azeméis

ETEG

Porto

Pévoa de Varzim

Santa Maria da
Feira

Santo Tirso

Sao Jodo da
Madeira

Trofa

Vale de Cambra

Valongo

Vila do Conde

Vila Nova de
Gaia

3 599 000,00 = 1210 000,00 = = = 344 000,00 820 000,00 5973 000,00 21392 279,22
= = 938 900,00 = = = = 10 621 286,00 11 560 186,00 29 708 389,13
21254 423,00 439 013,00 3326 260,00 215920 658,00 = = 634 520,00 - 241 574 874,00 166 338 1452,31
12 556 357,00 = 729 500,00 1886 200,00 = = = 50 000,00 15222 057,00 135678 112,19
43 263 445,80 = 4206 982,99 18 451 332,50 = 1 000 000,00 300 000,00 - 67 221761,29 173 451 387,55
813 630,00 41 000,00 4 159 790,00 = 225 096,00 57 240,00 101 250,00 1 975 000,00 7 373 006,00 66 978 110,08
5487 073,53 = 3373 275,00 = - - - - 8 860 348,53 86 554 102,37
9981 388,00 = 14 335 800,00 2 192 940,00 = = = 634 982 068,00 661 492 196,00 214579 3082,74
8721 765,00 = 1910 000,00 2 398 000,00 = = 172 500,00 1 380 000,00 14 582 265,00 62 522 233,23
576 471,00 = 9 060 000,00 8230 000,00 500 000,00 = 600 000,00 - 18 966 471,00 139 478 135,98

14 207 000,00 465 000,00 4 090 000,00 44 115 308,19 1500 000,00 465 000,00 - - 64 842 308,19 69 557 932,22
3 079 650,00 = 838 000,00 = - - - - 3917 650,00 21449 182,65
2270 000,00 150 000,00 553 529,00 150 000,00 = 150 000,00 = 2 500 000,00 5773 529,00 38 264 150,89
4643 452,00 = = = 80 000,00 = 120 000,00 - 4 843 452,00 21911 221,05
10599 935,00 = 1 500 000,00 = = = = 2 100 000,00 14 199 935,00 95 188 149,18
6404 412,00 20 000,00 1 450 000,00 = = = 155 000,00 = 8029 412,00 79 399 101,13
52 979 854,00 = 9 500 000,00 291 130 420,00 1226 400,00 1140 184,00 659 600,00 32 650237,00 389 286 695,00 301172 1292,57
1115013,00 61 182 036,99 584 474 858,69 3531 496,00 2 812 424,00 3 086 870,00 687 078 591,00 1 543 719 146,01 1723618 892,46

200 437 856,33
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5.2. Fichas de A¢ao e Cronograma de Execugao

Cada uma das acdes previstas neste Programa de Acdo possui uma ficha caracterizadora
contendo os objetivos e a descricdo, bem como os horizontes temporais de execugdo e a

desagregacao da estrutura de custos de investimento.

Com base nos horizontes temporais definidos para cada a¢do, contendo as a¢des em linha e o
tempo em coluna, foi construido um Cronograma de Execugdo, possibilitando obter um

panorama geral do desenvolvimento temporal das a¢des

As fichas individualizadas de cada uma das acbes bem como o cronograma de execuc¢do sdo

parte integrante do Anexo | (formato digital).

5.3. Indicadores de Realizacao e Resultado

O Programa Operacional Regional do Norte define, no Eixo 5 — Sistema Urbano dirigidos aos
Centros Urbanos de Nivel Superior, um conjunto de Indicadores de Resultado e de Realizacdo
para a Prioridade de Investimento 4.5, encontrando-se, na tabela seguinte, referenciados os
referidos indicadores de resultado e os de realiza¢do e o contributo da Area Metropolitana do

Porto no cumprimento dos mesmos.

No que concerne ao indicador de resultado, o conjunto das agBes propostas para os
municipios da Area Metropolitana do Porto possibilitardo reduzir em cerca de 14,4% as
emissdes dos gases com efeito de estufa, reduzindo-se do valor de referéncia de 2 290 763

ton./CO,, em 2012, para 1960 104 ton./CO, em 2023.

No que concerne aos indicadores de realiza¢do, definidos em sede do Programa Operacional
Regional do Norte, serd possivel superar largamente os valores-alvo indicados para a Regido
Norte apenas com o cumprimento das agdes propostas para o conjunto dos municipios da

Area Metropolitana do Porto.
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Tabela 32 Indicadores de Realizagdo e Resultado do POR Norte e contributo da AMP para o seu cumprimento

INDICADOR REGIAO NORTE “

Ano de
referéncia 5 830 000 2290763
Emissdo (2012)
estimada dos
RESULTADO gases com Valor-alvo
efeito de estufa (2023) 4 960000 1960 104
(ton./CO,) N
educdo
Estimada (%) 14,9 14,4
Planos de
mobilidade
urbana Valor-alvo 1 1
sustentavel (2023)
implementados
(n.2)
REALIZACAO Corredores de
elevada procura
Valor-alvo
de transporte 9 53
. (2023)
implementados
(n.2)
Interfaces Valor-alvo
multimodais (2023) 12 75

apoiados (n.2)
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6. Acompanhamento e Monitorizagao

6.1. Modelo de Governancia

O modelo de governagdo do PAMUS AMP organiza-se em dois niveis de coordenacdo: politica
e técnica, que visa essencialmente a simplificacdo, privilegiando a segregacdo das
responsabilidades para o exercicio das fungdes de orientagao politica e técnica, e valorizando o

envolvimento dos parceiros.

Uma coordenagdo forte e assertiva é essencial para o sucesso do PAMUS, pelo que o
Coordenador do Grupo Técnico de Trabalho, mandatado pela Comissdao Executiva, deverd
coordenar as diferentes intervengbes e garantir que toda a informagdo produzida esta
acessivel ao conjunto de entidades envolvidas. As tomadas de decisdo comuns e a boa
circulacdo da informacgdo entre todos os parceiros sdo uma das garantias da eficiéncia da

equipa do PAMUS.

Segundo as boas praticas nacionais e europeias de elabora¢do deste tipo de planos, eles
poderdo ser coordenados através de uma estrutura técnica e politica, de onde se sublinha a
existéncia de uma Comissdo Executiva (mais politica), um Grupo Técnico de Trabalho e uma
Comissdo de Acompanhamento (estes dois com vertente mais técnica). A estrutura de gestao

do PAMUS AMP seguird o seguinte modelo:
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Tabela 33 Modelo de governagao do PAMUS da AMP

MODELO DE GOVERNAGAO DO PAMUS DA AMP

ESTRUTURAS POLITICAS E - ~
TECNICAS COMPOSICAO FUNCAO
= Conselho Metropolitano =  Validar os principais objetivos e linhas de agdo do PAMUS;
COMISSAO EXECUTIVA = Comissdao Executiva Metropolitana = Validar politicamente os principais resultados e eventuais adaptag¢des ao plano;
(CE) =  Constituir-se como um intermediario politico para que as orientagdes do plano sejam adotadas
ao nivel de cada autoridade competente, no seu ambito de decisdo politica.
= Conselho Metropolitano de = Assegurar a aplicagdo das orientagdes e agdes decididas pela Comissdo Executiva;
Vereadores para o Planeamento = Coordenar a implementagdo do plano de agdo;
Estratégico e Mobilidade =  Validar e desencadear a realizagdo de estudos especificos e/ou complementares
. operacionalizadores necessarios a implementagdo das propostas;
GRUPO TECNICO DE TRABALHO = Acompanhar e coordenar a execugdo das propostas;
(6TT) =  Monitorizar a execugdo do plano.
= Equipa Técnica Especializada: Grupo | =  Elaboragdo do Plano e Estudos Especificos Operacionalizadores;
de Trabalho Intermunicipal e =  Assegurar a implementagdo do plano nos municipios;
Consultores = Propor e conduzir a realizagdao de eventuais adaptag¢des ao plano.
= CCDRN =  Acompanhar o desenvolvimento do plano, transmitido a sua experiencia e informagao;
=  STCP . Emitir pareceres (as entidades competentes);
= Metro do Porto =  Participar na implementac¢do do plano através do desenvolvimento das propostas.
. ANTROP
. ANTRAL
. ANTRA
COMISSAO DE = APDL
ACOMPANHAMENTO = ANA
(cA) = Juntas de Freguesia
. ADEPorto
L AEP
= UP
. IPP
. IMT
. Outros
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O envolvimento politico e a participacdo de todos os atores relevantes na organizacdo da

mobilidade sdao fatores determinantes para o sucesso da implementacao do PAMUS.

Deste modo, a AMP e os municipios que a integram devem liderar o conjunto dos principais
intervenientes no desenvolvimento do plano, com os seus executivos e técnicos, sempre com a
participacdo das entidades externas que, direta ou indiretamente, contribuem para a
organizacdao da mobilidade, como sejam os operadores de transporte, os gestores de
infraestruturas ou organismos da administracdo central, bem como com o contributo e

envolvimento da popula¢do em geral.
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6.2. Modelo de Monitorizagao

Esta fase é uma etapa fulcral no planeamento e gestdo da mobilidade, uma vez que
corresponde a adoc¢do de uma metodologia que permite avaliar e orientar a implementacdo do
PAMUS, com uma determinada periodicidade. A monitorizagdo constitui, assim, um

instrumento de acompanhamento, de gestdo e apoio a decisdo e de comunicagao.

O Acompanhamento tem por fun¢do de base assegurar a implementagao das a¢des definidas
e avaliar a respetiva eficacia, nos diferentes dominios de intervencdo, bem como a
prossecucdo dos objetivos, situacdo que apenas serd possivel se forem avaliados os efeitos da

implementacdo das referidas acées.

Constitui um dispositivo continuo de avaliacdo, cuja periodicidade deverd ser definida em

funcdo das diferentes tipologias e horizontes de intervencao.

No dmbito da Gestdo e Apoio a Decisdo ¢ necessario identificar possiveis adaptacdes e/ou

corregdes necessarias, em fungdo das evolugdes detetadas.

Nesta fase pode ser identificada a necessidade de elaboragdao de estudos complementares
para aprofundar determinadas temadticas ou realizar peritagens a implementagao de
determinadas medidas. A titulo de exemplo, uma ag¢do pode revelar-se insuficiente para atingir

um determinado objetivo, ou mesmo, produzir efeitos indesejaveis e inesperados.

Associado a Comunicagdo e Participacdo, esta fase de implementacdo do PAMUS, devera ser

acompanhada pela estrutura executiva da AMP.

Os elementos obtidos durante a monitorizagdo permitem, igualmente, informar a populagdo
relativamente a implementacdo do Plano, possibilitando a recolha das reagdes e perceber

como sdo percecionadas as diferentes intervengdes.

A participacdo da populagdo na fase de implementag¢do deverd incidir apenas sobre as
intervengdes estruturantes, sob pena de prolongar, em demasia, o periodo de implementacao,

impedindo a realiza¢do atempada das a¢des previstas.
Desta forma, propde-se, nesta etapa, a identifica¢do:

= Das tarefas a efetuar no processo de monitorizagdo durante o primeiro a ano de

acompanhamento;

= Dos indicadores necessarios ao processo de monitorizacao.
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De acordo com as boas praticas nacionais e europeias, a monitorizacdo e a avaliagcdo do plano
deve ser feita de forma transparente, devendo constituir-se, para o efeito, um Grupo Técnico
de Trabalho, a integrar no futuro Observatério de Mobilidade, que terd como missdao o

desenvolvimento das seguintes ag¢des:

= Implementar um conjunto de ferramentas de monitorizagdo (com o eventual apoio da
Comissdo de Acompanhamento), nomeadamente através do estabelecimento de um

conjunto de indicadores, validados pela Comissao Executiva;

= Avaliar os resultados obtidos face aos objetivos estabelecidos no plano (tanto

guantitativos como qualitativos);

= Consultar a populacdo a fim de avaliar as alteragcbes de comportamento ocorridas e as

opinides sobre as propostas executadas;
= Propor e conduzir a realizagdo de eventuais medidas corretivas e adaptacGes do plano;
= Transmitir regularmente a Comissao Executiva as principais conclusGes deste processo;
=  Produzir os relatérios de progresso.

A operacionalizagdo do processo de monitorizagdo terd que ter por base um regular
fornecimento de informag¢do e uma sistematica acumulagdo de dados histéricos que permitam
suportar a avaliagdo continuada e, assim, levar a adogdao de politicas e propostas mais
ajustadas a realidade local, assim como a uma melhor divulgagdo e controlo dos resultados do

plano.

A existéncia de informagdo apropriada constitui um fator critico neste processo, sendo
necessaria a criacdo de mecanismos para a sua recolha, producdo, atualizacdo regular,

circulacao e partilha.

Os custos e as dificuldades organizativas destes procedimentos constituem muitas vezes
entraves dificeis de ultrapassar. Assim, uma solugdo para a sua operacionalizacdo pode passar
pela criacdo dos observatodrios locais de mobilidade envolvendo diversos atores/operadores de
transporte e implicando-os no esforco da recolha. Parte da informagdo necessaria é ja hoje
compilada pelos diferentes atores, implicando “apenas” o estabelecimento dos protocolos de

aquisicdo e tratamento dessa informacgao.
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No recente Plano de Ag¢do para a Mobilidade Urbana da Comissdao Europeia esta ja presente a

intengdo de langamento de um estudo sobre o modo de melhorar a recolha de dados no

dominio dos transportes, cuja monitorizacdao permite a estrutura executiva:

Verificar a implementacao efetiva das a¢des previstas no Plano;

Avaliar os efeitos das acdes propostas e a respetiva contribuicdo para a prossecucao

dos objetivos definidos no Plano;
Aferir o grau de alcance dos objetivos;

Reajustar, se necessario, as intervengoes.

O processo de monitorizagdo pressupde a constituicdo de um conjunto de indicadores

relativos as diferentes tematicas do Plano, que devem aferir a realizacdo das acGes propostas e

os efeitos dessas acées em funcdo dos seus objetivos. A recolha e armazenamento dos dados

devem conduzir a uma analise e sintese dos resultados, tendo como propdsito a obtencdo de

conclusdes e ndo uma mera constituicdo de uma base de dados.

O Plano devera incluir um conjunto de indicadores comuns, nomeadamente os definidos no

ambito das Diretrizes Nacionais para a Mobilidade, os indicadores obrigatérios no ambito do

Programa Operacional Regional e um conjunto mais adaptado ao contexto de cada territério

especifico.

O processo de monitorizagdo assenta, assim, sobre a constituicdo de um conjunto de

indicadores que, devem ser:

OSegr

ENTIOADE

Abrangentes e refletir os varios elementos e dimensdes da mobilidade;

Flexiveis de modo a permitirem adaptacdes locais, tendo em consideracdo as
caracteristicas especificas dos concelhos e das diferentes realidades territoriais em

estudo (p. ex.: urbano / rural);
Compreensiveis, utilizando uma metodologia replicavel e ndo ambigua;

Considerar a disponibilidade de dados existente, o custo de obtencao regular destes
dados e a capacidade de operacionalizacdo de cada municipio e da Area Metropolitana
(recursos humanos e financeiros); permitir, tanto quanto possivel, a comparagao entre

diferentes sistemas de mobilidade;
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= Mostrar a sua evolugdo ao longo do tempo, de modo a comprovar a adequagdo do
sistema de mobilidade e das medidas executadas aos objetivos estabelecidos no

plano.

De seguida, a titulo de exemplo, apresentam-se os dez indicadores obrigatdrios de transportes

estabelecidos/utilizados no Reino Unido”, que devem ser combinados com indicadores locais:

1. Diminuicdo da percentagem de mortos ou feridos graves no total de acidentes rodoviarios

registados;

2. Diminuicdo da percentagem de criangas mortas ou gravemente feridas no total de

acidentes rodovidrios registados;
3. Velocidade média de viagem durante a hora de ponta da manh3;
4. Percentagem de rodovias principais onde a manutencdo deve ser considerada;
5. Percentagem de rodovias ndo-principais onde a manutengdo deve ser considerada;
6. Nivel de acesso aos servigcos e equipamentos por Transporte Publico, a pé e de bicicleta;
7. Nivel de acesso ao emprego por Transporte Publico, a pé e de bicicleta;
8. Numero de viagens em autocarro local e metro ligeiro;
9. Tempo de espera médio dos servigos de autocarros;
10. Modo de transporte habitual nas deslocagdes casa-escola, das criangas.

11. Para além destes indicadores de monitorizagdo, apresenta-se, na tabela seguinte, outros

exemplos de indicadores por area tematica.

Apresentam-se de seguida a identificacdo de um conjunto de indicadores, baseados em
documentos de referéncia, nacional e europeia, no dmbito da Mobilidade. Estes indicadores
devem dar resposta aos objetivos estratégicos do PAMUS que, entre outros aspetos,

enquadram a Estratégia da Mobilidade.

4
Fonte:
http://www.communities.gov.uk/localgovernment/performanceframeworkpartnerships/nationalindicators/
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Tabela 34 Proposta de indicadores por drea tematica

AREA TEMATICA INDICADOR

=  Populagdo residente
=  Populagdo por grupos etdrios
Sécioeconomia =  Taxa de emprego
=  Rendimento familiar médio mensal por escaldes
=  Taxa de motorizagdo

=  Populagdo cidade central / Populagdo conurbagdo em que se insere
= Superficie cidade central
Ordenamento do Territério =  Densidade populacional da cidade central
= Superficie da conurbagdo
=  Densidade populacional da conurbagdo

=  Emissdo de gases poluentes
= EmissGes por Passageiro.km (Transporte Publico Rodo e Ferroviario)
= EmissGes por Veiculo.km (Transporte Publico Rodo e Ferroviario)
Ambiente = Qualidade do Ar: Concentracdo de Contaminantes (NO2 e PM10)
=  Dias por ano em que os valores limite de qualidade do ar ndo sdo
cumpridos
= |dade média dos veiculos (Transporte Individual e Transporte Publico)

=  Venda de combustiveis por tipo

=  Consumo de Energia Elétrica no setor dos transportes

= Evolugdo dos precos dos diferentes tipos de combustiveis e
eletricidade

Energia =  Consumos de energia por passageiro.km (Transporte Publico Rodo e

Ferroviario)

=  Consumos de energia por veic.km (Transporte Publico Rodo e
Ferroviario)

=  Percentagem de veiculos energias alternativas no total veiculos

=  Extensdo de estradas (Nacional e Municipal) por habitante e por
superficie

=  Extensdo de via-férrea (pesada, ligeira e ultraligeira) por habitante e
por superficie

=  Volumes de trifego nas vias concessionadas as Infraestruturas de

Infraestrutura Portugal

= Oferta de estacionamento pago na via publica

= Oferta de estacionamento publico em parques (privado +
concessionado)

= N2 de disticos de residentes atribuidos

=  Tarifas da 12 hora na via publica

= Lugares.km oferecido por modo de Transporte Publico

=  Produgdo de servigos de transporte Publico por modo

=  Extensdo das redes de transporte publico por modo

=  Densidade da rede de transporte publico por modo, por habitante e
por superficie

=  Densidade da oferta de transporte publico por modo e por habitante

Servicos = Densidade da oferta de transporte publico por modo e por superficie
=  Numero paragens por km por modo de transporte publico
= Extensdo das faixas Bus
=  Numero de estagdes por linha
= Toneladas transportadas anualmente (regional; nacional;
internacional)
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= Toneladas transportadas por km
=  Toneladas transportadas intra e inter-regices

= N2 de viagens por pessoa e por dia
=  Tempo médio de duragdo das viagens casa-trabalho-casa
=  Extensdo das viagens casa-trabalho-casa
Mobilidade = Percentagem da populagdo ndo movel
= Reparticdo modal viagens casa-trabalho/escola-casa
=  Percentagem das viagens por “outros motivos” no total viagens
= Distribuicdo de trafego nacional por classes de distancia

=  Numero de veiculos de transporte publico a operar com bilhética sem
contacto
Tecnologias =  Numero de veiculos particulares a usar GPS
= Numero de paragens de Transporte Publico com Sistemas de
Informagdo

= Nivel de sinistralidade na rede rodoviaria
=  Acidentes fatais no transporte rodoviario
Seguranga e Satisfagao =  Mortos e feridos por acidentes rodoviarios
= Pedes e ciclistas envolvidos em acidentes rodoviarios
= Niveis de satisfagdo dos usuarios dos servigos de transportes publicos

= N2 de lugares de estacionamento para pessoas com mobilidade
reduzida em parque e na via publica

= N2 de veiculos de transporte publico com piso rebaixado

= N2 de veiculos de transporte publico com informagdo sonora

= N2 de paragens acessiveis a pessoas com mobilidade reduzida

Acessibilidade a pessoas com = N2 de paragens com informacdo adaptada a pessoas com
mobilidade reduzida necessidades especiais

= N2 de taxis adaptados a pessoas com mobilidade reduzida

= N2 de passagens de pedes adaptadas a pessoas com mobilidade
reduzida

=  Extensdo da rede pedonal com percursos acessiveis superiores a 1,2m
e 1,5m de largura
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Anexo | - Programa de A¢ao do PAMUS da AMP

[Documento apresentado em ficheiro digital separado]

Anexo Il - Versao Integral do PAMUS da AMP

[Documento apresentado em ficheiro digital separado]
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